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Denna lilla handbok avser att ge vara motormdn
och reparatérer den nodvdndiga insikten i, hur
Husgvarna motorcyklar &r uppbyggda, samt hur
de underhalles, justeras, sotas och repareras.

Aven for en rutinerad fackman ar det nyttigt,
att fore paborjandet av ett visst arbete med en helt
ny och okdand konstruktion, ha tatt studera denna
i text och bilder. Harigenom blir det Idttare aoh
sedan | praktiken pa enklaste och bdsta sdtt utféra
arbetet till bade sin egen och kundens beldtenhet.

For att ratt kunna behandla motorn vid isér-
tagning och hopsdttning fordras vissa special-
verktyg, vilka omtalas | texten samt | en samman-
fatining i slutet av boken. Man bor, innan ett visst
arbete pdbodrias, sdka bilda sig en uppfattning om
vilka specialverkiyg som behdvs och e pabdric
arbetet forrén dessa verktyg anskaftats. En handig
reparatér kan givetvis sjalv tillverka en del av
dessa, och pa begdran stélla vi gdrna nodvandiga
ritningar till forfogande.

KORTFATTAD VATAKTSPRINCIPEN

Innan vi g& in pd felsdkning resp. reparationer vilia vi i korthet redo-
gora for tvatakismotorns teori och arbetssétt, For de flesta reparatérer
ar val detta gamla valkénda saker, men & andra sidan kan det ju e
skada att repetera dven de elementdra begreppen.

Med "takt” (2-takt, 4-taki) menas en upp- eller nedgdende kolv-
rorelse. Ndar veviappen ror sig frén botten- till toppldge skjuter vev-
staken kolven frédn botten- till topplage och efter et haivi vevaxelvary
ar en “takt” fullbordad. Nar sedan kolven bériar rora sig neddt pé-
borjas andra takten som avslutas ndr kolven dr i bottenldge. D& é&r
ett vevaxelvary men fva takter fullbordade. | tvatakismotorn gér vev-
axeln ett varv och kolven tva takter {6r varie arbetsimpuls, ddrav har
motorn erhallit namnet 2-takismotor.

MHusgvarna 120 cc motor dr en s. k. ckomplicerad 2-taktsmotor, vilket
innebar ait vevhuset deltager | arbetsférloppet och fungerar som spol-
pump. Nar kolven ror sig fran botten- till topplége uppstér undertryck
i vevhuset, Ett stycke fore toppl8get blottas av kolvens underkant en
kanal A (se fig. 1 och 2} som stér | férbindelse med forgasaren. Luft
suges da in genom forgasaren, ddr brdnsle tillfdres i ldmplig pro-
portion, genom kanalen A, in i vevhuset och i utrymmet i kolven. In-
sugning | vevhuset pdgar fran det kanalen blottats och fortsdtter under
kolvens rorelse uppdt till toppldget. Emedan den instrommande gasen
har stor hastighet fortsditer instromningen dven en tid efter det kolven
vant och baorjat rora sig fran topp till bottenldge. Kanalens (A) &ppning
vid cylinderviggen har en sédan hdjd att kanalen éier stdnges av
kolven ndr denna pd nedatgdende borjat komprimera gasen i vevhuset
sa mycket ait den i annat fall skulle vinda och ater stromma ut genom
rorgasaren.

Under kolvens forisatta rorelse mot bottenlége komprimeras gas-
blandningen 1 vevhuset. Ndsta moment intraffar ndr kolvens dvre kant
frilagger avgaskanalen B. Gaserna fran foregdende arbetstakt rusa ut
och frycket i forbranningsrummet C sjunker. N&r kolven gétt ytterligare
ett stycke neddt och trycket i C sjunkit till ett Idmpligt varde frildgger
kolvens ovre kant kanalen D resp. kanalerna D och den i vevhuset
befintliga, komprimerade gasblandningen rusar upp i cvlindern. Detta
ar spolmomentet, betraffande vilket vi urskilja tv& system, det d&ldre
systemel pd mc 24, fig. 1 och det nya systemet nd mc 27, och senare
typer, tig. Z.

Vi betrakta forst fig. 1, tvdrspolningen. Genom kolvioppens utform-
ning riktas spolstrommen uppdt mot cylinderns topp, utfyllande cylinder-
volymen och utdrivande de sista resterna frédn foregdende arbetstakt,




Spolstrommen gdr 1 stort sett tvars cylindern darav namnet tvarspol-
ning, cylindern féar en utpraglat kall och en utprdglat varm sida.

Vi htta nu pa fig. 2, vandspoiningen. Pa grund av de tva spol-
kanalernas D rikining motas de tva spolstrommarna eft stycke framfoér
cylinderns bakre végg och tvinga ddrefter varandra aft boja gv uppat
langs den bakre vaggen mot cylindertoppen., Cylindervolymen uttylles
och kvarvarande rester fran foregdende forbranning utdrives, De ivé
spolstrommarna stryka over en relativt stor kolvyta, kylande dennag,
och vander darefter uppdt-framat, daravy namnet vandspolning., Kolven
uppndr under spoltempot bottenldget, vander och siuter forst D och
darefter B, | cylindern ar nu en fdarsk gusblandning innesiuten och
denna komprimeras under kolvens rdérelse uppdt. Strax innan kolven
nar topplaget (fortandning 4,5 mm) utloses gnistan 1 tandstiftet, gas-
blandningen antandes och forbrinner pa den tid det tager tor kolven
aft uppna och ndgol Overskrida topplaget. Det dr vad man bendmner
forpranning vid konstant volym, d.v.s. kolven hinner ej rora sig ndmn-

vart under sjalva {forbrdnningen. Vid forbrdnningen frigores den |

branslet bundna energien, en kraftig temperaturhoining inirdder och
vid denna stiger trycket valdsamt. Kolven pressas hdarvid neddat i cy-
linderloppet, vrider vevaxeln runt och via alla transmissionselement
som ingdr | motorcykeln driver den denna framat. De tvd takierng,
arbete | cylindern + kompression 1 vevhuset, kompression -1 cylindern
+ insugning i vevhuset upprepas gang pd gang, varv efter varv. Vid
50 km/tim. gdr motorn pda 3:ans vaxel ca 3,500 vary/min. Pa ungefar
en minut kan man beskriva arbetstorloppet, | verkiigheten hinnar det
pd samma tid upprepas 3500 ganger eller annu mer!

| sekunder réknat gdr motorn ett varv [vid 50 km/ftim.) pé& 0,017 sek.
och alltséd en takt pd halva denna tid eller 0,0085 sek.

Vi 6vergd nu frén teori till mera gripbara scaker.
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Har motorn pa ett eller annat satt kommit ur funktion, ar det vikhigt
att kunna lokalisera felet, tor att med minsta mojliga arbete ocn pd
bdsta satt kunna avh|alpa det.

Vi boria darfor med att beskriva hur olika fel yitra sig samt an-
visningar ftor justeringar.

Kickstarten fungerar g

Om motorn e] gar att trampa igéng och man kanner abt kickstart-
drevet endast rappar eller slinter skruvas hela transmissionslocket, pd
vitket kickstartpedalen sitter, loss varefter spdrrtdnderna p& drev och
kedjehjul undersdkas med avseende pd ingrepp och forslitning. For-
slitna hjul  utbytas mot nya. Forfarondet framgar tydligare under
rubriken "Reparationer”, sid, 18.

Motorn stariar e]

Felet dr aoft sdka | tandning eller bensintiliforsel. Tandstittet lossas
och dess sockel [dgges emot motorgodset och motorn trampas runt.
Springer en gnista dver vid varie varv dr tandningen froligen felfri,
uppstdr e] gnistor &r det ndgot fel | té@ndsystemet, se kapitel "Téndning
och belysning” resp. "Tandstift'.

Ar tandningen felfri understkes bensintiliorseln. Det vaniigaste felet
ar att forgasarens huvudmunstycke har slammat igen. Bensinkranen
sttinges, bensinroret lossas fran térgasaren, denna lossas fran cylindern
genom att klammerskruven lossas et par varv. Forgasaren vrides nu
upp ett kvarts varv eller lossas helt, Bottenproppen skruvas bort var-
efter huvudmunstycket, som dé& blir synligt, dven skruvas loss och blases
rent eller rensas med en rensndl. Man far ej med nagot foremdal for-
stora det lilla hé&let emedan bensintillforseln i sa tall blir for riklig.
Efter renbldsning och ev. skolining av forgasarens flottorhus hopsaties
allt igen och starining provas. Undersdk aven om bensinledningen hll
fdrgasaren &r ren, | allménhet &r denna felfri om forgasaren vid Hod-
ning ger en [Gmn bensinstrale,

Motorn gar ojamnt

Aven | detta fall &r felet att séka i tdndning eller bensintillférsel.

| det forstnGmnda fallet kan det vara nédgot fel i téndsystemet, se
kapitel "Tandning och belysning” resp. "Tandstift".

Fel av det senaste slaget kan bero pd& smuts | férgasaren. Om gangen
blir {amnare da forgasarens spjdll stdnges helt eller delvic &r mun-
stycket troligtvis delvis igensatt. Gar den varma motorn gérna | "4-takt"
aven vid helt oppet spjdll &r det anvénda munstycket #&r stort, t. ex.
om samma munstycke anvands som vid motorns inkdrning eller om
annu storre munstycke insatts, Orsaken kan dven vara smuts | Hobdr-
huset sa aft flottdren hangt sig, i detta fall flédar bensinen i allmé&nhet
hela tiden och man ser ett sténdigt droppande frén f8rgasaren, Denna
skall | sa fall lossas och rengdras fullsténdigt. Gér motorn bra en stund
efter starten men ddrefter bdrjar "hacka” och tll sist stannar, &ro
bensinledning eller munstycke igensatta av smuts.

F

Fig. 4. Motor typ 27 och senare genomskuren
Magnetsidan

Minskad motoreffelt

Minskad motoreffekt &r 1att att konstatera vid eft vanliat kérprov
och beror pd i ex. ) |

a) Sotig motor, igenkoksad avgasport, igenoliad juddampare eller
overhettning pd grund av oldmplig olia eller fastbeckade kolvringar.
Dessa fel yitra sig pd samma sdtt och upptrdda vanligen samtidigt,
Sotning av motorn bdr féretagas, se kapitel "Sotning av motorn”.

b) Vevhusets packningar otdta. Genom vevhusets funktion som spol-
pump dr motorns kondition beroende pd& alt detta &r tatt Lackage kan
uppsta kring cylinderfoten och vid fogen mellan vevhushalvorna, vilket
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observeras genom aft olja frdnger ut. Avensd kan ldckage uppstd vid
motoraxein. Om olja franger ut vid vanster motoraxel syns detta tydligt
om magnetkapan aviagsnas. Ar denna [dmte magneten beméngd med
oija &r packningen otat., Ett dylikt fel vitrar sig dock i allmanhet forst
som tandningstel.

Betratfande inlaggning av nya packningar, se kapitel "Reparationer”.

¢ Tandningsfel, tandgnistan ar f6r svag eller féridndningen fel in-
staild. Tandstiftet kan vara igenoljat eller gnistgapet {6r stort. Se kapitel
"Tandning och belysning” resp. "Téndstift".

Frammande ljud och oljud eller vibrationer | motorn

Dylika dro ibland mycket svara aft lokalisera, men ha oftast sin
grund 1 bristande smorining av vaxellédda och transmissionshus.
Man kan lokalisera orsaken till oljud genom en systematisk under-

i

sokning. Motorn kores pd 1) neutrallége, 2) neutralltge och frikopplad,
3) pa l:ans vaxel, 4) pd 2:ans vaxel och 5) pd 3:ans véxel. Om oljudet
hores vid nagot av proven ar felet att soka pd resp. grupp. Knackande
jud harrdra ofta fran en glapp kolv, kolvbult eller vevstake, vibrationer
uppkomma 4t om motorn e &r riktigt fastskruvad vid ramen samt
om firikopplingscenirumet eller frikopplingskransen &r skev och kastar.
Dessa fel konstateras ldttast om transmissionskedian mellan motoraxel
och vaxellada borttages, transmissionslocket ater pdamonteras och
motorn kores utan alt vaxelladan deltager. Ljudet vid detta prov jGm-
fores med de tidigare proven och slutsatser betratfande felkdllan kan
dragas. Ytterligare anvisningar dterfinnas under "Reparationer”,

Skarande ljud uppsta om kedjeskydd eller mognetkapa deformerats
och ligger an pd kedja resp. svanghjul.

Frikopplar e lamellkopplingen dr antingen kopplingswiren 15r slak
justeras med stdllskruven vid cvlinderfoten) eller ocksa ar justerskruven
5a kKopplingens tryckskiva e] tillrackligt indragen. Shirar kopplingen
beror detta pda f&r hart spand wire, t6r langt indragen justerskruv,
otillrackligt spanda tryckfiddrar eller utslitna korkskiver. Se vidare
under ~Reparationer’,

3

Stensholms Svangnhjuistanddynamo, Strélkastare och Baklykia

Konstruklion

Svanghjulstanddynamon — fig. 5 - alstrar savdl den hoga ténd-

spdnningen for tdndstiftet som den lagspanda vdxelstrommen tar strai-
kastare och baklykta. Svanghjulstdnddynamon bestar av eft svinghjul
av aluminiumlegering med ingjutet 6-poligt magnetsystem och en ankar-
platta. Pé& ankarplattan dro samtliga stromforande detalier monterade.
Sdlunda en tdndspole, tva belysningsspolar, brytarmekanism och kon-
densator. Ankarplattan &r monterad direkt pé vevhuset och svénghjulet
nd vevaxeln.

Tl

Svanghiul M

Ljusanslutning |
| Busansiuining |

f “: Y-:::-.-_ . thﬁc-q.:j: .:. m.#."-; . ...;:I:i.
M 279 T R ; :
- et Mo2711

meera B WAL Sy,

TIAP

Ankarplatta kompl., M 27114

Tanakabel, kompl. M 27062

Fig. S

Magneterna i svanghjulet dro fdrsedda med polskor, vilka &verféra
det magnetiska kraftflodet till de tre pa ankarplattan monterade
spolarna. Brytarmekanismens kontaktarm anligger med en fiberklots mot
det till en nock utformade navet, som dr sa konstruerat att tandning sker
en gang per vary. Tdndspdnningen overfores frdn tdndspolens kontaki-



fot till tandstiftet genom stromuttaget, tdndkabeln och tdndstifisskyddet.
Belysningsstrommen alstras 1 de bdada belysningsspolarna och ledes
genom en kabel till siralkastare och baklykia. |

Skoisel

Avbrytarekontakterna bora kontrolieras ungefdar var 300:e mil. Man tar
darvid vort skyddskdapan over svanghjulstanddynamon och vrider hjulet
sci, aft avbrytaren blir synlig och de bdda kontakterna dro skilda fran
varandra. Da skall avstédndet mellan dessa icke vara stérre &n 0,45 mm
och icke mindre an 0,35 mm. (For magneter med tillverkningsnummer
under 26000 gdller matten 0,4 resp. 0,3 mm.) Avstandet kan injusteras
och kontrolleras med ettt 0,35 mm tockt metallbleck, som tillsammans
med erforderliga skruvnycklar levereras med varje svdnghjulstédnddyna-
mo.

Oxiderade eller ojémna kontakier maste rengbras med en mycket
fin fil. Sandpapper eller smargelduk far icke anvdndas. inga filspan
far fastna i smorjfilten, i vilket fall navet och fiberklotsen slitas onormalt.

Av stor vikt d&r, att icke olja och bensin inkommer mellan kontakternag,
som aro mycket kansliga harfor.

Smorjning
Efter lang fids hard korning kan det vara lampligt alt trycka in en

ringa mangd fett med hog smalipunkt mellan smorifiltens bada halvor.
| ovrigt erfordras ingen smorjning.

Me 469-3

MAGNETFEL OCH DERAS AVHJALPAND

1. Motorn startar ej, arbetar oregelbundet eller stannar plotsligt

E

Undersok forst att avstdndet mellan avbrytarekontakierna ar det
ratta eller 0,35—0,45 resp. 0,3—0,4 mm. Om s& befinnes -nodvdndigs
justera detsamma. Se | ovrigt under rubrik "Skotfsel .

2. Undersdk sedan om fandkabeln &r skadad eller om den lossnat
fran anslutningen pd magneten eller tandshftet. Om kabeln ar skadad,
sd byt ut den och om den lossnat, skruva fast den. Om kabein
ar felfri, s& skruva ur tdndstiftet. Fdst ater tdndkabeln vid tandstiftet
och l8gg detta mot motorns gods samt frampa runt motorn. Om gnistor
da ej sld over mellan tandstiftselektroderna kan telet bestd | att av-
stndet mellan elekiroderna ar for stort eller tdndstittet dr igenoljat,
Man skall déa justera elektrodavstandet till 0,50 mm samt rengora det
igenoljade eller smutsiga tandstiftet eller eventuellt utbyta detsamma.
Om vid ovanstdende prov inga gnistor sld over mellan elekiroderna,
lossas tandkabeln frén tdndstiftet och man provar om gnistor uppstd
mellan kabeldndan och motorns gods dda kabeln hdalles 2 & 3 mm fran
detsamma. Uppstdr da kraftiga gnistor ndr motorn trampas runt, beror
felet p& it tandstiftet dr defekt. Det skall d& utbytas mot eft nytt
Om trots aft dessa atgarder vidtagits, felen e} eliminerats bor foljande
delar undersokas:

3. Kablar och kabelskor undersdkas for att upptdcka om ev. kort-
slutning toreligger.

4. Kondensatorn

Forekommer sdrskilt kraftig gnistbildning mellan kontakierna beror
detta ofta pé att kondensatorn blivit felaktig och ldacker vid drifts-
temperatur. Med lackning avses | detta fall stromlackning. Detta fe!
kan upptrada mycket sporadiskt och tadnddynamon fungerar oftast bra
ndr moiorn ar kall men misstdnder ndr motorn erhdllit driftstemperatur.
En ny kondensator bor dd inmonteras.

5. Téndldgeinstdllning

Om ankarplattan av ndgon anledning tages ur sift lGge och samma
platta anyo inmonteras, skall plattans mdrkning sammanfalia med
motsvarande mdrke pd vevhuset {mejselslag). Tandning sker harvid
ndr kolven befinner sig 4,5 mm {6re topplaget. Inmonteras en helt ny
ankarplatta eller fdretages justering av brytaravstandet eller tilas pa
fiberklotsen mdste fortandningen pa nytt kontrolleras genom att man
i sidlva tanddgonblicket direkt mater in avstandet 4,5 mm mellan
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kolvens 6vre plan och topplaget. Man bor hdrvid anvanda sig av mat-
don M-24805. Tanddgonblicket hos tanddynamon ftaststalles genom att
inféra ett 0,03 mm tiockt bleck eller papper mellan avbrytarkontakierna.
Né&r kontakterna oppnas, d.v.s. nar tandningsimpulsen utloses, lossnar
blecket eller papperet vid latt dragning | detsamma. Bt villkor 1or ratt
installd tdndning dr en rd&ft monterad ankarplatta. Demontera darfor

endast 1 nodfall deasamma!l

6. Kontroll av abrisslaget i tandogonblicket

| brytégonblicket bor dels den ratta tortandningen innehdllas och
dels masfe svinghjulets polsko betfinna sig 1 ettt visst ldge | forhdllande
till téndspolekdrnans polsko, det s. k. abrisslaget. Vid ratt abrisslage
nér primdrstrommen maximum och ger upphov till en kraftig tdndgnista.
Abrissavstandet 7-—10 mm illusireras 1 nedanstaende figur 1&r héger-

gaende magneter.
| detta sammanhang bor obser- =

veras att  fértdndningsldge  och ;gjg-ﬁ/m
abrissavstand icke aro bperoende
av  varandra. Man kan sdledes
ustera forténdningen genom ait
vrida ankarplattan utan att harvid
paverka  abrissavsiandet.  Abriss
forandras endast med brytavstén-
det mellan kontakterna, vilket sa-
ledes mdaste ligga inom toleransen
0,35~0,45 mm, (0,30—~0,40 mm for
svanghjulstGnddynamos med  till-
verkningsnummer under 26000}, samt
rorstitningen av brytararmens fiber-
<lofs. Abrissavstandet dr bestamt
av magnetfabrikanten men maste dé och da kontrolleras, eftersom ovan-
n&mnda forslitning av fiberklotsen avsevart kan fordndra detsamma.
Om fiberklotsen dr nedsliten inmonteras en ny kontaktarm.

G155 T=10mm

Vi rekommendera for normal kérning KLGM 30 och lodge C3 samt
fér hardare kérning KLG M 60 och lodge H 3. Elekirodavstandet skall

vara 0,50 mm.

Skotsel

LS

Om bransie med hogre oljehalt dn vad som f{foreskrives anvandes
eller om motorn kores lange med lag belastning kan det intraffa att
tandstiften olja igen. Feta gasblandningar och olamplig forgasareinstall-

i4

ning medfér ndmligen snabbt aviagringar pé tandstiftet. Motorn blir
da svérstartad och tdndstiftets isolator brukar bli svart av sotf eller olia,
Beldggningen kan borttagas med ren bensin. Intréffar igenoliningen
ofta, bor ett tandstift med lagre hérdhetsgrad vélas.

Brygg- eller kolstavsbildning

mellan elekiroderna &r en foreteelse, som réf ofta upptrader 04 2-

taktsmotorer. Orsakerna kunna vara:

1. Fororeningar i bensinen.

2. For fet bensinblandning (for mycket olja).

3. Daligt rengjort luftfilter (se kap. "Forgasaren”).

4. Hog tetraetylblytillsats i bensinen. Denna 'fdrgade' bensin (b4
eller rod) innehdller et oktanhdjande dmne blytetraetyl, vilket emel-
lertid har den nackdelen att det bildas beldggning | eylinderlocket
och pd kolvens oversida samt att ldtta partiklar ldgga sig som en
brygga mellan tandstiftets elekiroder och kortsluta desamma. Sedan
denna olagenhet observerats har pd& senare ar tetraetylblytillsatsen
| bensinen sdnkts och kolstavsbildningen minskat, men har dock e
helt upphort,

Reflektorns spegelyta far e] vidréras. Den noggrant polerade silver-
ytan blir namligen vid minsta berdring fléckig och kan sedan e} lémna
samma ljustlode som tidigare. Om, trots all forsiktighet fidckar uppstait,
fdr man e] putsa med annat dn ren bomull.

| stralkastaren anvandes en glodlampa f6r & volt, 25 watt, moi-
svarande Philips typ 6718, 6 volt 25/25 watt. D& en ny glddlampa séttes
| stralkastaren bér lampan noga aviorkas, endr annars kvarvarande
fettrester forgasas vid vdrme och 58 smdningom bildar en mat hinng
na reflektorns yia.

L¥S

I baklyktan rekommendera vi numera att en glddlampa 12 volt 1.5 watt
anvandes, motsvarande Philips typ 12913 N. Tidigare har har anvénts
en giodlampa for & volt, 2,4 walt motsvarande Philips typ 649. Glad-
lampor med andra data &n de angivna f& under inga férhéllanden
anvandas. OBS! Om en av glédlamporna av négon orsak gatt sénder,
maste den genast bytas, d& annars den andra glédlampan far alitfér
hog spdnning och pa kort tid kan f&rstdras.

Omkopplaren for hel- och halvijuset bér emellandt kontrolleras, | Sy n-
nerhet om baklampan visar tendenser att brinna ut 8r fort. Oxid skall
aviagsnas fran de i omkopplarens bottendel befintliga kontakth ecken,
vidare tillses aft dessa ha sin spdnst och ligga ordentligth an mot vipp-
kontakten. Man kontrollerar att vippkontakten eft ogonblick under om-

. g 1
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kopplingen ligger an pda bada kontaktblecken, detta syns bast pd sd
satt alt man iakitager ljuset | omkopplingsGgonblicket. | detta dgonblick
skola bade hel- och halvijustradarna samtidigt t& strém och endast
gloda svagt. Vidare syns det pda baklykian. Denna skall vid omkopp-
ingen eft ogonbilick lysa svagare. Lyser den daremot starkare &r det
fel pa omkopplaren, kontaktblecken maste da undersokas, rengodras
och bojas upp nagoet sa att bdttre kontakt erhalles.

Stralkastaren. Om  blinkningar | stralkastaren férekommer kan anled-

ningen till detta vara:

1. At kontakitfiadern, som ligger an mot glodlampans poler, har glapp-
kontakt., Avputsning av poler och utbockning av kontakitiddern er-
fordras for att avhidlpa defta fel.

2. At kopplingsvredet pa stralkastaren har glappkontakt, vilket av-
higlpes om fdsthakarna, som haller anslutningsplattan tillvrides en
smuta.

3. Aft ndgon kabelisolering skadats, sa aft kabein far jordledning.

Kopplingsschema for den elekiriska utrustningen, se fig. /.
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Om den elekiriska utrustningen med ledning av hdr uvffdrdade in-
struktioner icke kan repareras bor den kompl detalien insandas till
ndgon av Stensholms auktoriserade magnetservicestationer.

Experimentera icke i onodan med svanghjulstanddynamon utan &t
fackmannen pd det elektriska omradet tagao hand om saken.

[~

O
)
{2
£
{0

Sotning av cylinder, kolv, avgasrdor och ljuddémpare bor foretagas
ung. var 300:e mil, i synnerhet dd man konstaterat att motorn minskat
| kraft,

Soiningen tillgdr pa foliande satt: Montera av f6rgasaren, lossa de
ftyra bultar som hdélla cylinderlocket samt avivft detsamma forsiktial.
Lossa darefter cylinderfastmuttrarna och Ilyft cylindern ca 50 mm., [dag
en ren torkduk omkring den nu blottade vevstaken s&, att den tdcker
nela vevhusoppningen {detta som skydd for koksad olia, som gdrna 13s-
gores fran kolven vid cylinderns avlyftning). Cylindern avlyftes darefter
helt, varefter renskrapning av alla kanaler kan fdretagas. Vid sotets
aviggsnande fran kolv och cylinderlock iakitages stor f8rsikiighet s4
att lattmetallen e skadas. |

Effer sotning, rentorkning och renbldsning pdmonteras ater cvlindern.
Harvid tillses ott kolvringsOppningarna ligga mitt £6r styrstiften i kolv-
ringsspdren och ctt kolven, om den varit avmonterad, vid dterin-
sattandet vandes med styrstiften bakdt.

Rengoring av ljuddampare for mec 24 tillgar sa aft ljuddédmparen
ldgges ned 1 bensin eller annat [dmpligt rengdringsmedel under 10 tim.
eller langre och skolies sedan val.

Livdddmparen for mc 27 och 227 &r, sedan avgasrdret utdragits wur
densamma, Oppen TOr rengoring med exempelvis {Grnten och stdlborste,
Ljudd@mparen bor dock forst | likhet med motsvarande for me 24 hg
legat 1 upplosningsbad,

Liuddamparen {6r mc 28 och senare typer &r av annan konstrukiion.

Isartagning for sotning tillgar sdlunda: lossa forst kupolmuttern och
o-kantmuttern vid ljudddmparens bakre del, drog dérefter loss lud-
damparen fran utblasningsréret. Hérvid kan ljuddamparens inre rér
antingen bli sittande vid utbldsningsroret eller ocksd folier det med
iuddamparens yitre hodlje. | vilket fall som helst delas detalierna frén
varandra sa aft de 4t kunna rengoras. Det inre rdrets langsgdende
shitsar rengdras med et platt metallforemdl, kasserat bagfilsblad el dyl.
Efter delarnas urskolining och rengdring hopsattas de pd fdliande sé:
tryck in det inre roret | yiterholjet, trad den nu kompletta ljudddmparen
pa den langa dragstangen 1 utblasningsrérets bakre del, trvck fast
judddmparen pd utbldsningsroret, skruva fast é-kantmuttern och kupol-
muttern vid dragstangens bokre dnde. Vid atdragning av kupolmuttern
halles &-kantmuttern med en andra nyckel. Ljuddé&mparens inre delar
vbora under inga forhdllanden dndras sa att avgaserna & eft friare
utlopp emedan harigenom blott bullret dkar utan atf ndgon hdgre effeki
erhdlles,
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Motorns

iscrtagning for helrenovering och reparation samt den
darpda foljande hopsdatiningen och justeringen.

For att man skall kunna taga isGr motorn maste denna torst fagas
ur ramen och den bér darefter grundligir rengoras utvdandigt. Arbetet
sker ddarefter lampligast pa en arbetsbdank och underlattas om man
begagnar en harfdr tillverkad monteringsfixtur M.-24828, sdrskilt avsedd
tor arbete med motor. Forst avmonteras cvlinder, c¢ylinder-
sackning och magnetkapa. Darefter placeras motorn 1 nyssndgmnda
fixtiur med kickstartiocket vant uppat. Detta bortmonteras genom ait
de 6 fastmutirarna bortskruvas, Vid lockets lossnande iakttages tor-
siktighet sa att pockningen mellan detsamma och vevhushalvan e

skadas.
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ctter lockets borttagande kan kopplingen bortmonteras varvid hallare
M-24806 och avdragare M-24807 anvdndes. Se fig. 8. Darefter bort-
monteras kedjehjulet pd motoraxeln, anvdnd avdragare M-24818. Vev.-
nuset vandes och folijande delar bortmonteras: Kediehjul pd utgdende
vaxelladsaxel, avdragare M-24816, tig. 9. Svanghjul (obs. aoft muttern
tor detta dr vanstergdende), avdraogare M-24804, hallare M-24803 och
hylsnyckel M-24802. Se fig. 10, Det ar absolut férkastligt ait | avsaknad
av avdragare forsoka kila loss kedjehjul eller svdnghijul, ty hdrigenom
skadas cluminiumgodset och betrdffande kediehjulet riskerar man ait
spranga bort tdnderna. Sedan lossas de tre skruvar, som hdélla ankar-
plattan och denna ultages sedan belysningsgenomforingen skruvats loss.

Ddretter avidgsnas de sju skruvar som halla thop de bdada vevhus-
halvorna. Dessa hdllas nu thop enbart av den [dtta presspassningen
mellan kullager och axlar. Passningen dar pa de senare mod. 24 och
pa mod. 27 laitare an pa tfidigare mod. 24 och 21-22 samt den &nnu
Gldre 301. Isartagning sker nu genom anvandandet av hdrtdr avsedda
avaragare M-24851-52 medelst vilka den vanstra halvan avdrages, se. fig.
11, Var fo6rsiktig med packningen mellan halvorna! Begagna icke mejsel

o

csller metallicremal for detta arbete tv da uppkomma marken som
aventyra tatningen. Tillse Gven att styrlisten kring vevhuset icke skadas.

Nar lagren slappt axlarna kan vanstra halvan aviyftas. Vaxlings-
gatteln behover icke avidgsnas, sdvida den e} dr skadad eller nya
kullager skall insdftas 1 vevhushalvan., Axlar och kugghjul boriplockas
nu ur den hogra vevhushalvan varetter denna vandes. Motoraxelns
vanstra dnde fastspdnnes nu 1 eft med metallbackar forsett skruvstycke
varefter hogra vevhushalvan skiljes fran belanspartiet medelst avdragare
M-24850, se fig. 12

Kullager och tatningar dro inpressade | vevhushalvorna och skola
endast borttagas for eventuellt byte om de dro utslitna eller skadade.
Detta sker genom alt vevhushalvan vadrmes med en bldaslampa eller
svetsiaga hll ca 150° C och sedan upp- och nedvénd forsiktigt slas
mot en plan traskiva s oft ef tatningsytorna skadas. Vid montering av
nya lager uppvarmes ater vevhuset och lagren ldggas neda i respektive
l[Gdgen. Tillse noga att de tryckas mot botten. Vevhuset tér sedan kallng
varvid kullagren gripas fast vid vevhusets krympning., Kullagren f6r
motoraxeln skola ha stérre glapp dn vanliga standardlager, lagrens
tyonummer aifdljes av beteckningen C 3, lagren ha s. k. C 3-glapp.

Tatningarna kring axlarna ha en viktig tunktion oft tylla och bora
vid alla mera omfaitande renoveringar noggrant kontrolleras. Vid tecken
tilt forslitning eller skada skola de byfas. Bristtalliga t@tningar ge sig
Hilkanna pda olika satt, framtorallt genom att olja tranger uf vid magnet-
axeln och vaxelladans utgdende axel.

Vid byte av tatningar bdra vevhushalvorna vara fullstdndigt demon-
terade, sdledes aven kullagren borftagna. Tatningarna bestd av speciella

20

ratningsringar, hllverkade av syntetiskt gummi, eventuellt infattade | eff
platholje. Monteringen av en ny t&tning sker | kallt vevhus efter det
kullagret monterats. Fore inpressningen skall tatningen minst 1 tim. igga
| oljebad av 40—-50° C for ait riktigt indrénkas med olja.

For montfering av de tre tiningarna gdller f3ljande:

Tatningen vid utgdende vdxe

iGdsaxeln véndes med skrapkanten”
vtal mot kedjehjulet. Den kommer harigenom att skydda véxellddan s
att damm och sand ej kan intrénga i densamma. Téiningarna vid motor-
axeln véndes med "skrapkanten” indi vevhuset. Med packningen vénd
pa detta saft kommer vid kompressionen i vevhuset denna kani ot
pressas hardare mot axeln och hdrigenom ernéds fullstdndig t@ining.

2

Se vidare under rubrik "Hops@ining av vevhysei’.

Sedan vevhushaivorna avklarats undersdkes balanspartiet. Detta be-
star av hoger och vdnster motoraxel, veviapp, vevsiake med rullager,
kolv med ringar samt kolviapp. |

Ar vevrullagret eller kolvbulten slitna mdste resp. uthytas, Férst bort-
monteras kolven, vilket sker genom ait man fdrst tar ut lasringarna
vid kolvbultens dndar, ddrefter skranas sotet bort | kolvbultshdlets &ndar
innan bulten utdrages med harfdér avsett verktyg M-24854, fig. 13, Om
bulten sitter hart underléftas bortmonteringen genom aoft man vérmer

kolven till ca 150° C.

En glapp kolvbult och kolv-
bultsbussning repareras genom
att bussning och kolv uppbrot-
chas hll ndsta Sverdimension.
Harvid  begagnas  brotch M-
24811 tor bussningen och brotch
M-14813 t6r kolven. Vid brotch-
ningen vrides brotchen runt &t
hoger hela tiden och man |
brotchen gd igenom hélet hels
och hallet. Man far ej vrida &t
vanster ty dd& ldgger sig”
skaren och brotchen skdr sedan
samre, Yid sidan av ovan rela-
terade forfaringssatt finns dess-
utom moiligheten att byta buss-
ning | vevstaken och sedan
brotcha upp denna till stan-
darddimension, brotch M-24810.
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Sedan monteras en ny kolvbult, standarddimension. Vitket av dessa bada
slag av reparation man skall valja tar bedomas fran fail till fall. Om
vevrullagret ar shtet maste detsamma vibytas. Glappet far e vara sé
stort att det kdnns 16r hand da vevstaken fores fram och dter
| sin langdriktning. Man kan med indikator kontrollera detta glapp vid
ovan beskrivna fram- och atergdende roreise. Om utslaget Overstiger
0,03 mm ar glappet for stort och de slitha delarna bdra utbytas. Balans-
partiet sammanhalles av den ipressade vevtanpen. Denna dr cylindrisk
och fasthdlles enbart med hérd presspassning. Allt arbete med balans-
nartiet fordrar de ratta verktygen. Genom olampliga hidlpmedel och
arbetsmetoder kunna felfria detalier tillfcgas sadana skador, ait dven
dessa mdaste utbytas.

Isartagning och utbyte av delar vid balanspartiet

Balanspartiet drages isar med hartor avsett verktyg M-24818, se fig. 14.

Av vevrullagrets delar dro rullarna de férsta delar som slitas,
darndst tappen och sist vevstakens rullbana, Mattligt slitage avhidlpes
genom ildggande av rullar med overdimension. | ndsta stadium bytes
gven veviappen och vid helt nedslitet lager bytes ocksa vevstaken.
Betraffande rullarna finnas dessa klassade pd toljande satt matt 1+ 1000-
dels mm: 0, —2, —4, —6, —8, +2, +4, +6, +8. Rullar av olika klass
f& ef sammanblandas. Stdérre rullar skola e} tagas dan att man med
latthet kan montera desamma. Betréffande vevtapp, brickor mellan
rullarna och vevstaken skilja sig dessa ndagot 1or mod. 24 och mod. 27
samt senare modeller. Fiaderring M-25234 och distansring M-25235 finns
endast pd mod. 24. Bricka M-25236 finns bdade pd 24 och 27 men ytterdia-
metern &r dkad pd mod. 27, dessutom dr antalet okat fran 2 till 4. Vev-
stakens bredd i rullbanan ar pd mod. 24 = 13 mm med oljetillopp vid
sidorna, for mod. 27 ar bredden 13,9 mm variamte slitsar for central olje-
filfdrsel upptagits. Yeviappens cylindriska mellandel dr pd mod. 24 =
14 mm och pa mod. 27 = 13,8 mm lang.

Vid alla mera omfattande reparationer av veviager t6r mod. 24 re-
kommendera vi att delar for typ 27 anvandes och endast dessa delar

komma atf tillhandahdllas av fabriken.

Hopsatining av balanspartiet

Fore hopsatiningen kontrolleras att brickorna dro plana och fria frén
grader. Brickorna och ruilar av laGmplig toleransklass monteras pd s& sdtt
att vevtappen sattes tast | ett med metalibackar {orsett skruvstycke
varefter vevstakens lagerbana halles omkring veviappen under det aft
brickor och rullar iplockas. Efter montering av alla brickor och rullar
pressas vevitappens cylindriska andtappar | vevskivornas hal. Detfta
kan ske | ett gott paralleliskruvstycke. Fig. 15. Tapp och hdl maste vara

val rengjorda och hoppressningen underldttas genom smorining  av
fapparna. Ett snett skruvstycke "kantrar” tappen och kan fordérva hélet
sa att balanserna bliva obrukbara. En press med parallella tryckytor
dr nar det lampligaste verktyget.

Vid hoppressningen av vevlager typ 24 pressas balanserna thop helt
och stannar da mot veviappens grovre mellanparti. |

Vid mod. 27 och senare modeller hopdrages balanspartiet f6rst helt
och hdallet, sa att vevliagret blir fast. Man mdater nu med mikrometer
mattet Over vevskdnklarna, Ddarefter drages balanspartiet isar 0,02—0,04
mm med verktyg M-24818. Med mikrometern kontrollerar man att isér-
dragningen dr enligt ovan angivet matt, Lagret har da ratt axiellt glapp
och skall rotera laHt ndr man tor vevstaken runt med fingret. Négra
droppar motorolja tillfores lagret och detta drages runt eft beitryggande
antal varv s& att man riktigh Svertygar sig om att det e hugger eller
skar at ena eller andra hdllet. Har balanspartiet varit isartaget sé&
manga gdnger att tappen ei “griper’, maste tapp med Sverdimension
tHillgripas.

Sedan hoppressningen ar utford aterstar en viktia sak, ndmligen
rikiningen. Om axlarna e] gé& exakt runt sina centrumlinjer uisattas givet-
vis  kullagren  for
storcl pafrestningar
och forshitas  snart.
Aven vevrullagret
anstranges da  hart,
Riktningen ar en pro-
cedur, som utiores
med higlp av stativ
med Indikatorklockg
samt en kopparham-
marc, se fig. 14,
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Det iordninggjorda balanspartiet fastes med den langa axeldndan

o

]
W

Obs.l  centrumhalen
maste vara ftelfri
tn avvikelse  pd
nogst 0,03 mm  kan
godkannas. Mar man
uttort detta arbetc
inses iatt vartor ba-
lanspartiet alltid skall
skonas  fréan  stotar
och slag.

i ett med metallbackar torsett skruvstycke. Mogra vevhushalvan pé-
idgges och monteringshylsan M-24868 inskjutes mot kullagret, Vevhus-
alvan drages ned pd motoraxeln med harfor avsett monteringsverkivg
M-24855 samt den langa dragstangen.

st Betraffande monteringshylsan M-24868 kan denna endast anvéndas
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om daven gummitdiingen vid motoraxeln &r bortmonterad. Om 8-
; ningen finns kvar drages vevhushalvan ned utan oft monteringshylsan
anvandes. Ndagra slag far e} forekomma pd balansparti eller vevhus-

&+

halva, ty hdrigenom uppkommer 1Git skevhet | balanspartiet.

) %

Harefter vdndes vevhushalvan och placeras i monteringsfixturen.
Vaxellddans axlar och kugghjul ldggas in, packningen mellan vevhus-
halvorna ldgges pd sin plats, balanspartiets rull- och kullager smorjes
med motorolja. Vdnster vevhushalva monteras nu, se fig. 17. Observera

L

hur arbetet underldttas genom abt en stdllinjal ldgges under ledare-

platen samt hur 3:ans kugghjul halles 1 lage i vénstra vevhushalvan!
Hopdragning av halvorna sker med monteringsverkiyget M-24855, ev.

o
S

: :._'.-'_n.:u;n.'.n’ q||-' r ol o
Wy _,I.\,_l;_.“'_l_.--_.'_-__.:::_".: _r' fdd
N e S B
Y a .h%_}?i%{h _r':a-
k' & 5 - by Tt

SRR

L e
SR At
i %‘;@3
e o

5k

‘;-! 11‘% f" :};{'ﬁ

o

.ﬁ"'"q'.'*'..:-.-s B
et

. L
,
oy -

= hy

54 ...‘_-.:H.._...
]

: m“"l"hﬂ-u—-_ ""‘#

At
o
3
A -
.If_i.-‘.s_q.,
s
s T A,
e

i;u
o
iy

T
5

g

Ekn

L% L R I 'y
R i
e : = H L
AL T e g T
L e e
AL, el S e, Eht LAl
R O e R TR
e G
AR G
Il fra S Ty 5 o s ]
=8, k{f{: r"'?.r-"'-:;":':j"" ':_“ A b 2L
e J Tt L “ %
R gy R SR
i

-, 2 - ll'|"I
wl ik, e
Fo .:‘-S:a'a:::-t*-:a_'m-:-:

<
%
£

¢ 69-3 1. 4-53



[

monteringshylsa {jir. vad som sades vid montering av motoraxel | hdger
vevhushalva) samt den korta dragstangen. Under samtidig atdragning
med tvingen och |Gita slag pa véaxelladsdelen bringas halvornag thop,
se fig. 18. lakttag noggrant att halvorna rora sig sa parallelt mot var-
andra som mojligt, s& att e brytningar uppkomma

Nar halvorna dragits thop sa langt oft packningen mellan desamma
ndtt och jamf gripes fast avslutas hopdragningen med monteringsverkiy-
get. De 7 vevhusskruvarna monteras nu och dragas vaxelvis, varvid
halvorna bringas helt thop., Hdarefter avskares den overflodiga delen
av packningen, som skjuter ovantor cvlinderplanet. Om en gommal pack-
ning anvandes pd nyt iaktages aft denna i varje fall e ligger under
cylinderplanet, helst ndgot ovantdr varefter den overskjutande delen
avskdres i1 likhet med ny packning. Det dr mycket viktigt aft denna
monteringsmetoa folies, endr | annat fall bade kullager och vevpart
uts@ttes for sadana krafter, att skador pd kuliager och skevhet | vev-
parti uppkommer, Om nya axeltdtningar skola insattas ipressas dessa
ny, se vad som redan sagts pa sid. 23,

Kedjehjulet pa utgaende vaxelladsaxeln kan nu monteras. Kilen lagges
i sitt spdr med den avkapade dnden indf mot tatningsringen och kedie-
hivlet med lasbricka tréides pd axeln. Muttern drages och lases genom
att brickan uppvikes mot elt av nyckelgreppen.
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Forst [dgges ankarplattan in, varvid hilses att belysningsiedningen e
kommer 1 klgm under densamma. Passa in isoleringorna pa strom-
Uttaget noggrant s& att e overslag till gods erhdlles. De tre skruvarnc

som hdlla ankarplattan insdttas men atdrages e helt. Plattan vrides
Hll sitt ratta lage efter det vid fabriken inslagna mérket och skruvarnc

atdrages. Harefter inldgges kilen for svdanghijulet, som darefter pasaties.

Tillse att kilen e skjutes ur sitt [dge. Den vanstergangade mulfern at-

drages och daisdttes normalt, e} alltfor hart, emedan centrumet vid alittor
hédrd &tdragning kan brista. Hdarefter kontrolleras brytaravstandet nog-
grant efter bladmdéttet M-24008. Tillse samtidigt aft brytarspetsarna &ro
rena och ligga plant mot varandra. Detta dr vikhigt emedan de vid
kantanligg snart "nedhamras’. | |

T&ndningsinstdliningen bdr nu kontrolleras, detta uttores emellertid
forst sedan cvlindern monterats och betrdffande kontrollen, se under 2.
Tdndidgeinstallning sid. 13.

Motorns vénstersida dr nu klar s& nér som pa svanghijulskapan, vitken
bdr pdsdttas forst sedan hela motorn hopmonterats.
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Vevhuset vandes s¢ att hogra sidan kommer uppdt, fortfarande med
anvandande av monteringsfixturen.

Forst pdsdites avstdndshylsan pd huvudaxeln och inskiutes mot kui-
lagret och ddrefter den tunna stodorickan. Kedjehjulet pa motoraxeln
monteras sedan kilen f{orst lagts 1 sitt spar med den avkapade anden
utgt. Detta for aft lasbrickans flik skall kunna bojas ned 1 sparet.

Mc mod. 28 och 228 dro (utom de tidigast levererade) torsedda med
utkastareskruv och -mutter. Dessa delar sitta pd den gamla mubterns
olats pd hdger motoraxel och lasbricka saknas har. Utkastareskruven
och -muttern monteras och atdrages hart med en kraftig me(sel, passande
i utkastareskruvens spdér. Emedan ldsning e] kunnaot anbringas ar det
viktigt att skruven dtdrages hdrt. Tillse aft utkastaremuttern eller -ringen
Gr rorlig pd& skruven och alltsd fritt kan forskjuta sig utat ca 2,5 mm.
lGrefter monteras frikopplingskransen med kedjan palagd, se fig. 19.
Om kedjan &r forsedd med l&s tillses att lasfiadgerns slutna del kommer
framét i kedjans rorelserikining. Obs. oft kedjans Svre del r&r sig bakdt
vid motorns rotation.

Frikopplingscentrumet monteras sedan kilen inlagts med den avkapade
dnden indt. Nagra droppar olja tillfores lagergangen fore monteringen.
Lashrickorng och mutirarna padragas 6r hand, varvid tillses att Hikarnao
nd brickorna komma ned | kilsparet. Vid dragning av mutirarna an-
vandes en héllare M-248048 {or frikopnlingscentrumet, se fig. 20, Las-
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brickorna uppvikas mot eft av nyckelgreppen. Tillse vid uppvikning av
brickan pd motoraxeln att den uppvikia delen e} kommer | beroring
med kickstartdrevets tandning, emedan den dé& kan hindra tanderna
att gripa in 1 varandra.

Den 3-delade frikopplingsstdngen inskjutes 1 vaxellddsaxeln sedan
densamma anoljats. Harefter monteras lamellerna. Vid diaragning av
de 4 muttrarna tillses aft vid frikoppling den vyiire skivan lyfter jamnf,
se fia. 21 och ait spelet kan bli 2 mm. Glém sedan e lasning av muitrarna
med en mijuk [drntrad. Vid ef frikopplad motor skall frikopplingsstdngen

ligga helt fri, vilket juste-

4

ras med  stdallskruven
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yttre skivans cenfrum,
Spelet ute vid frikopp-
lingsarmens dnde bor for
me 24 vara ca 10 mm.
och for mc 27 och sena-

- ammaasdi b

re modeller ca 15 mm,
se fig. 22. Samtidigt pa-
pekas att efter motorns
montering 1 ramen eitf
glapp p& ca 2 mm vid

frikopplingshandtaget er-
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fordras, detta for att man | |
skall vara riktigt saker pa J;

=
ST,

aitt frikopplingsstangen
ligger 10s. Detfta sista
glapp justeras med stdli-
skruven vid cylindertoten
NG motorns hogra siaaq.
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Transmissionsiocke! med kickstart monteras

Forst konirolleras detta med avseende pa griptanderna. Aro dessa
shitna s& alt kickstarten “rapoar’ maste det slitna hjulet givetvis utbytas.
P& me 28 och 228 har intorts ett par nyheter, vilka dock ef hunnit in pad
de forst levererade maskinerna, ndmligen sniralkugg nd kickstartsegment
och medbringarekugghjul samt tva detalier for alt borteliminera rasslet
vidl motorns startande: utkastareskruv och -mutter, vilka delar sitta pd den
gingade tappen pd héger motoraxel, se sid. 27,

Spiralskuren kugg har inforts dels for att fa en starkare kugg, dels
for ait erhalla ett axialtryck som vid starten trycker griptdnderna hardare
samman.

Packningen mellan vevhushalve och transmissionslock pdaldagges, var-
effer 7 dl. motoroja ih&lles. Betrdftande oljan se sid. 34. Oljan fordelar
sig sialvt mellan véxellada och transmissionshus emedan ettt hal finns
| véggen mellan dessa bdada rum. (Gdller motorer med nr 24-1200 och
senare. For dldre, e] dndrade motorer, gdller att vaxelladda och transmis-
sionshus fyllas var for sig.) Ddarefter montercs transmissionslocket. De
6 skyddsbrickorna, fidderbrickorna samt muttrarna monteras. Oljan skall

na upp Hll nivaskruven, da motorn vandes i ratt lage.

Sedan sot och koksbildning avidgsnats fran kolv, kolvringsspar och
ringar kan den &ter monteras. Observera da aft kolven vands ratt, d. v. s.
for me 24 skall avledarekammen och kolvfonstret vara bakdt elier mot
overstromningskanalen | cylindern, se fig. 1 och 23. For mc 27 galler att
stiften 1 kolvringssparen skola vara bakat och om koiven uppe pd kupolen
gdr markt med en pilspets, skall denna peka framdt. Kolven bor varmas
HID ca 150 © C och dé& kan den kalla kolvbulten inskjutas for hand 1 sift
|&dge. Har man ef tillgang till uppvarmning av kolven far man anvdnda
sig av monteringsverkiyget M-24854, se fig. 23. Man maste harvid varag
mycket forsiktig sa aft bulten e] kommer snett och "skar fore” 1 bulthalet.
Om sa sker erhdlles ej ratt passning mellan kolv och bult, Lasringarna
inldggas | sparen framfér kolvbultens dndar. Tillse noga att ringarna
spdnna och ligga ordentligh 1 sina spar.

Kolvringarna kontrolleras betrédffande shitage. Om oppningen mellan
andarna ar storre é@n 0,5 mm da ringen inldgges i cylindern ca 10 mm
fran den dvre dnden bor ringen utbytas. Spelet skall vid ny kolvring
vara 0,203 mm vid detta prov, se hig. 24.

Cylinderslitaget kontrolleras. Cylindern bdr omborras om slitaget dver-
stiger 0,2 mm pd diametern. Kolvringarna monteras, varvid tillses att de
vindas réit och att stiften 1 kolvringsspdéren falla in | dppningen mellan
kolvringens dndar. Kolvringarna smorjas med motorolia.

Ll
G

aro partierna fran ha
plats varefter den f6rut rengjorda cylindern, cylinderiocket och cylinder-
lockspackningen monteras. Betraffande denna sistndmnda galler att
aluminiumpackning anvandes for me 24 och den vavda packningen {ashest

med metalltradsinldge) anvandes 8r mc 27 och senare modeller.

Mc 24 &r monterad med Amal-forgasare nr 259 (se fig. 25) och mce 27
och senare modeller med forgasare nr 261. Bada torgasarna aro av
néltyp. Amal nr 259 har 19 mm anslutning och 13,5 mm genomlopp. Den
ar monterad med munstycke nr 55 och nalbrickan 1 spar nr 2. Dessutom
medfoljer 1 st munstycke nr 30 som skall anvandas efter motorns inkdrning,
d, v. 5. efter de torsta 100 milen.

Amal nr 261 har 25,4 mm ansluining och 159 mm genomlopnn. Den ér
monterad med munstycke nr 65 och ndalbrickan 1 spér nr 2. Munstycke
nt 60 medfdlier 6r montering efter inkdrningen.

Nar det senare munstycket anvéndes far ef fetare olje-bensinblandning
an 1:25 anvandas, emedan motorn da latt blir dverhettad.

Rengoring av torguasarens lutttilter skall ske ofta, sarskilt om man ko
mycket pa dammiga vagar,

Rengoringen tiligar pa toljande sGtt:

1. Tag loss filtret trén torgasaren.
2. Skol] det noga 1 ren bensin.
3. Doppa tiltret | motorolja samt lat overskottsolian avrinna.
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Genom denna rengodrings- och anoliningsprocedur far filtret storre for-
maga att uppsamla dammpariiklar, Skotes tiltret pd detta sdtt forlanges

motorns livstid hogst betydligt.
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Gashandtaget for me 28 och senare modeller dr forsett med ett fjad-
rande stopp, vilket medgiver att forgasaren kan injusteras sa att ett ldmp-
gt tomgangsvarvtal erhalles pd motorn, For ot stanna motorn vrides gas-
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handtaget hdrdare mot stoppldge, varvid fjaderkraften overvinnes och s ¢ S
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motorn far sa litet gas aft den stannar. Nar man sedan slapper hand- S R
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or emellertia kedjelinjen anyo kontrolleras, vilket sker med linjal M-24815, upp och ned pd ca 10 mm. Efter justeringen Gidragss do bida bakaxel
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se fig. 26. Detta dr vikii an o nart forslites " ;
g, 26 ta ar vikfigh, emedan kedjan annars snart forslites och muttrarna och den skruv som héller bromsarme
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Motorn smorjes automatiskt genom att erforderlig smorjoljekvantitet
inblandas 1 bensinen och nagon annan smorining av motorn erfordras
ej. Detta galler givetvis e] vaxellddan och transmissionshuset, vilka dro
sammanbyggda med motorn men smorjes separat, Smoriolion blandas
i branslet | t0ljaonde proportioner:

Under ink&rningsperioden, d.v.s. under de f&rsta 100 milen, 1 del
olig till 19 delar bensin (1 :20), ddrefter kan man minska oliem@ngden
HIL 1 del olja hill 24 delar bensin (1 :25) och i samband hdrmed bytes
forgasarmunstycket fran 55 Hll 50 for mce 24 resp. 65 Hll 60 t&r mc 27.

Det ar minst lika viktigt att man icke har for mycket olja | brdnsle-
blandningen sedan motorn blivit inkord och forgasarmunstycket byfts,
som aft man under inkdrningsperioden har en mera smérjolierik bland-
ning. Kontrollera dven oljetabrikatet och anvand endast de av oss re-
kommenderade oljorna,

Vaxelldda och transmissionshus skall alltid vara fyllda med samman-
lagt ca 7 dl smorijolja. Kontrollera oljenivan genom att skruva ur skruven
I olienivahalet pd transmissionskapans framre sida. Nivan skall nd upp
HiL nivéhélets kant. Vid denna kontroll mdaste motorcvkeln std vagrdt,
d,v.s, vila med bdda hjulen pd vagratt underlag, se fig, 28.

fransmissionshu

|

1
i

34

OBS! Konsistensfett eller annat trogtlytande smorimedel far under
inga forhallanden anvéndas 6r smorining av vaxelldda och trans-
missionshus,

Efter de forsta 100 milen (och sedermera efter var 500:e mil) avtappas
den gamla oljan ur vaxelldda och transmissionshus, obs. att det finns
en avtappningsskruv or vardera av dessa hus. Innan ny olja pdéfylles
bor skoljolia pdfyllas och aviappas ett par génger s& att slitpartiklar
aviagsnas. Vi rekommendera, att Mobiloil D anvandes sdvél sommar-
som vintertid bade | motorn — genom inblandning i bréanslet — och for
vixellddan och transmissionshuset.

Om denna olja e skulle finnas tillgénglig rekommendera vi 5r in-

blandning 1 branslet:

Sommartid: Mobiloil BB (SAE 50)
Vintertid: Mobiloil Arctic {(SAE 20)

samf for vaxelldda och transmissionshus sommuar- och vintertid:
Mobiloil BB (SAE 50) eller likvardiga oljor.

Justering av lagren | fram- och baknav

Kenor och kulskélar undersckas, lagren rengéras och smorjas med
Mobilgrease nr 5 eller annat likvardigt kullagerfett. Vid justering av
dessa lager bdr man, for att ernd ett goit resultat ha hjulet 13st, d. v.s.
e] fastsatt i cykeln eller med axeldnden fastspénd 1 ett skruvstycke.
| allmdnhet justerar man pé& detta satt alldeles f6r hart. Man gor i stéllet
s& att lagerkonan indrages tamligen hért och att den ddrefter ater ut-
skruvas en aning och lases med kontramuttern. Nu skall man med [&tthet
kunna vrida axeln med fingrarna. Forfares pa detta sét bdr man ej
riskera att konorna bliva for hdrt ansatta. Vid bromsskivans montering
centreras detsamma genom att bromsen spdnnes under det kontra-
muttern atdrages.

Me 24, 27 och 227

Axlarna | gaffelns ovre del, héger- och vanstergingade, justeras sé
att triktionsbrickorna pa nedre framre axeln verkligen ligga an ordent-
ligt. Om gaffeln efter ldngre tids anvéndning blivit glapp | bussningarna
skola dessa utbytas, Gaffeln smorjes medelst tryckspruta, smorimedel
Mobilgrease nr 2 eller annat likvérdigt feft.

33
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Mc 28 ogh senare mod,

Framgaffeln 1or dessa mce-modeller ar av hof%en%éﬂksi’ypﬁ Lagringarna
| gatfelbenens nedre dndar erhdlla smorjning genom att ca 10 cm?d
Mobilgrease nr 2 eller likvardigt fett tillféres genom smorinipplarng.
Gatfelbenens nedre del utgdr oliebehallare, vilket forklarar att sd stor
méngd fett kan infryckas pd en gong. Under korning forbrukas sé
smaningom fettet vartdr det efter ca 300 mil kan vara lampligh aft

smorja pa nytt.

Bromsarna maste regelbundet ses over sa aft de daro rait justerade,
Om bromsbanden forslitits sa att nitarna kommit upp till yvian eller t. 0. m,
ligger 6ver yian bora banden utbytas., Nitarno skola vara torsdnkia
tll ungefdr halva bandets tjocklek. P& senare tid (mars 1930) har nitning
med rornit inforts vid fabriken. Dessa nitar cgro aft rekommendera
emedan de e} sprdnga bromsbanden och de kunna forsankas djupare
dn nit med koniskt huvud. Om de nya bromsbanden ha arbetsmdn {or
inpassning 1 bromstrumman utfores denna inpassning genom att banden
efter nitningen filas eller smarglas till ratt tjocklek.

Efter monteringen | cykeln justerags bromsarna sa ait de e} ligga pd
forrdin ndr bromsning sker, denna justering utidres med hjulen upplyfta-
de fran marken.

Mc 28 och senare mod.

Betraffande ftramhjulsbromsen {or dessa mc-modeller bor {8ljande
kontrolleras:

|

al att fiberbussningen | det vridbarag bmmgimke' kan rdrg sig med
lagom spel utan allt 1or stort glapp. Bussningen ar indrankt med olja
men cet ar nyttigt ait tlltora ett par droppar motorolija efter ren-
goring av delarna.

o) vid montering ov framhjulet tillses att bromsarmen kopplas pa rétt

satt till framgaffelns lank: en bricka under O6-kantskruvens huvud,

[Ginkens bussning med sin fldns mot bromsarmen, skruven fastdrages
hart vid bromsarmen och glom e} kontramuttern pa bromsarmens
baksidal

1

Om nagon del maste insanaas i
reraration var god meddela ailtid motor- och ramnummer.

1 fabriken for undersokning eller
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Motorn dr en l-cylindrig 2-taktsmotor av blocktyp, d.v.s. motor och
vaxellada och primdriransmission jdmte ovriga nodvandiga element
&ro sammanbygaoda till en enhet. Cylindern lutar 15° framdt och cylinder-
centrum ar forskjutet 3,5 mm framfdr vevaxelcentrum, d.v.s. motorn dr
desaxiellt uppbygad, detta for att minska kolvens tvarkraft och ddarmed
friktionen mot cylindervdggen under arbetssiaget.

Spolsystemet dr av det numera f6r dylika motorer vanligast forekom-
mande, ndmligen vandspolningen, i kombination med en helt flat kolv.
Friskgasens tillopp till vevhuset regleras av kolvens nederkant, ovriga
kanaler regleras av kolvens Overkant. Vevhuset tjanstgor, liksom vid
alla 2-taktsmotorer av okomplicerad uppbyggnad, som spolpump for

- gasblandningen.

Tdandstiffet dr placerat vid cylinderlockets bakre kant och lutar sneft
bakdt, vilket ldge har befunnits ge bdsta effekt och storsta livslangd
at stiftets elektroder,

Motordata:

Typ: 2-takts, luftkyld, 1-cylindrig.

Storlek: slagvolym 174 cm3, D=60 $S=61,5 mm.

Kompressionsforhallande: 6, 3.1 |

Effekt: 7—7,5 hk vid 4800—5000 v/min.

Cylinder: av gjutjdrn.

Vevaxel av byggd typ, d.v.s. bestdende av i vevskivorna inpressad
axeltappar.

Primdrtransmission utgores av kugghjul. Antal kuggar pa vevaxeln = 22
och pd kopplingskransen = é7. Kugghjulet pd vevaxeln ar dessutom
utrustat med stotddmpare med synt. gummi som arbetande element.
Kuggvéxein gar | oljebad.

Koppling: 3-skivig korklamellkoppling arbetande 1 oliebad. 8 st. juster-
hara kopplingstjadrar. Kopplingsrorelsen justerbar med skruv for bow-
denkabeln vid vevhusets véinstra, undre sida.

Viaxelldda med 3 véxlar. Kuggantalet pd resp. hjul ar:

T:an 13—31 2:an 19—25 3:an 23—21

Det kuggantal som ndmnts forst &r pa den drivande axeln (huvud-
axeln).

Utgdende axeln (hjdlpaxeln) &r som standard forsedd med 15-tandad
kedjekrans for kedja 1/," X5/1s" X 8,51 mm rulldiam.

Vdgmdtaredrivning fran vaxellddan, P& hidlpaxeln ar ett drivhjul fast-
pressat, vilket i sin tur driver en spindel tor vagmatarens bojliga axel.
Ratt vagstrdcka och hastighet erhdlles, om kedjekransen pa bakhjulet
har 39 tander (std. pa mc 281) och ddckets dimensioner dr 3,00x19".
Vidare skall vagmdtarekliockan pdé undersidan vara stamplad W=1,0.

38

Utvaxlingar: med 39 tdnder pd bakhjulet blir totalutvéxlingen:
| :an }gﬁ% 2:an ‘Eofﬁiﬁg 3:an ?;2‘%

Om annan utvaxling mellan vaxelldda och bakhjul an 1539 anvénds
kommer vdgmdataren ait visa fel.

Vaxelmekanism med s. k. krick-krack-anordning, dvs. véxlarna inmatas
stegvis med pedalen alltid datergdende till 0-ldget. Mekanismen d&r
placerad i ett sarskilt rum, atkomlig sedan hdger sidokdpa bortmonterats.
Fotvaxelpedalen dr av dubbel typ, nedvdxling sker genom nedtramp-
nhing av fapedalen, uppvdxling genom nedtrampning av klackpedalen.
Obs! Vaxling bor ej goras vid stillastdende motor eller mc. Om hdger
sidokapa skall borttagas, behdver ef vdxelpedalen lossas, den f&lier
med locket och griper medelst klor in i motsvarande axel #ll véxel-
mekanismen.

Vaxelindikering medelst visare pd hdger sidokdpa.

Kickstartanordning placerad i vanster sidoképa och med ingrepp | ett
av vaxelladans kugghjul, trampas bakdt. Fér démpning av returslaget
finns en gummibuffert i en hdllare pé& kdpans utsida. Vid borttagning
av vanster sidokapa medtoljer hela kickstartmekanismen, varfor pedalen
ef behover lossas fore kdpans borttagning.

Elektrisk utrustning: Svanghjulst@nddynamo av fabr. Bosch eller mot-
svarande av Stensholms fabr. Svénghjul av aluminium. Fast installd $8¢-
tandning pa 27° 30 ljuseffekten dr 6V, 27 W frén tvé liusspolar 8¢
direkt ljus samt 6V, 3W fran en laddspole #6r laddning av ackumulator.
Tanddynamon ar placerad under hdger sidoképa.

Forgasare: Anslutningsdiametern 254 mm, genomloppsdiametern
18,25 mm. Fabrikat Amal nr, 274 BPJ4EA2. Ndéalmunstycke nr. 105, Huvud-
munstycke nr 80.

Luftfiiter Fabr. Amal, 85 mm diameter, med startspjéll.

Smorjning: Se sid. 79.

Lagring: Foliande lager anvénds:

Vevaxel: 2 st. SKF-6304 med C 3-glapp och méssingshallare 8r kulorna.

Vevstake: 2 rader rullar 55 mm, 17 st rullar i varie rad med siyr-
brickor pd Smse sidor om rullarna.

Kolvbult: glidlagerbussning, "Glacier” 16%x18%22 mm.

Viaxellddans huvudaxel: 1 st. SKF-6205 NR, T st. SKF-4201.

5 hidlpaxel: T st. SKF-4303, 1 st. néllager NK 15/18.

Frikopplingslager: 1 st. lagerhylsa av sinterbrons, fabr. HVA.

Axeltatningar:

Vevaxel: 2 st. 20x35x10 mm | aluminiumflénsar.

Utgdende vaxelladsaxel: T st. 17x35%x10 mm | cluminiumfléns.
Frikopplingsaxel: 1 st. 10x22%x7 mm.

Vid kickstart- och fotvaxelpedalaxlarna: tétningsringar av synt. gummi.

Mc §9-3 1. 4-53 3y
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Om motorn e| fungerar tillfredsstallande eller har kommit helt | olag

det viktigt, att man snabbt kan lokalisera felet och avhiglpa det, in
nagon annan skada uppstatt som folid av det ursprungliaa, kanske
synes obetydliga felef,

De flesta fel yitrar sig pd ett visst, for felet | fraga karakteristiskt sat,
och man kan med ledning harav | allménhet ratt snabbt lokalisera det-
sammad, varefter man kan avgdra hur pass omfattande en ev. justering
eller reparation behdver bli. Man bér givetvis alltid stréva efter, att sdka
avhidlpa felet med minsta moiliga arbete och tidsutdrakt och sdledes
e| utfora ndgra onddiga arbetsoperationer. H&r nedan beskrives de fel

som kunna ténkas uppkomma och hur man enklast avhic

B oaq

"-\.l.\,ll

iTlper desamma.

Kickstarier

Kickstartpedalen gar e} dter till utgangsidiget efter
Returtiddern kan ha lossnat ¢ eng dnden, | |

antingen | k&pmﬂ eller |
medbringareskivan pd axeln. Fiadern kan ha brustit, Atgérd: Képan
avmonteras. (Obs!

nedtrampning.

-]

Kickstartpedalen behdver e lossas, 'i:mdem hakias
fast eller utbytes mot en ny. Om eit rappande liud hores frén
kickstartmekanismen sedan motorn startat och pedalen gdit upp till ut-
gangsiaget, kan defta bero pd oft den hake, som drar tillbaka med-
bringarehjulet, e] verkar pd avsett sat, antingen beror detta pd felaktig
montering av kickstartpedalen eller ndgot fel | sjaglva haken.

Atgard: Motorcykeln ldgges pa hdger sida sd att oljan e rinner uf
nar vanstra kapan bortmonteras, varefter man pd den lossade képan
undersoker, om kickstartkugghjulet kan rotera fritt pd sin axel nér
pedalen stdr mot gummibuf%eﬁem Vidrora griptGnderna varandra | detta
ldge maste pedalen omstdllas ett hack | serrationen s& att haken drar
medbringarehjulet nagot mer tillbaka. Se fig. 4. lyfthaken &tdrages
ordentligh om den pd ndgot sait lossnat. Aluminiumgodset | kdpan under-
sokes betraffande eventuella sprickor eller bristningar vid fastet 8¢
lytthaken. Dyliko kunna 1 vissa fall uppstd och Gro dd& oftast att hénféra
HIl gjutningsfel. Om sd& skulle vara fallet skall képan utbytas mot en ny

elier lagas med el-svefs.

&

Motorn startar ej

Felet &r att sdka i tdndsystemet eller bensintillidrseln. Bdde tdnd-
anlaggning och forgasare &ro av konventionell typ, varfér négra spe-
ciella egenheter e &r aft notera betr@ffande dessa. Man undersdker
pa vanligt sait att gnista erhdlles och alt forgasare resp. bensinrdr &ro
fric fran smuts. Se vidare kap. "Tandning och belysning, resp. For-

gasare’,
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Fig. 4
Motorn gar ojamnt

Aven i detta fall ar felet att soka i tandanldggningen eller bensin-
tillforseln. Kontrollera brytarens avstand (dtkomligh genom ettt av
“fonstren” | svénghjulet). Forst maste dock motorns hogra sidokdapa
avtagas. Kdpans fem fdastskruvar utskruvas och kapan drages raki utdt.
Om kedjeskyddet hindrar kédpan att komma loss, maste kedjeskyddets
bakersta fastskruv utskruvas, de tva framre tdstskruvarna lossas ndgra
varvy varefter kedjeskyddet drages sa langt bakdat som det gar. Kapan
kan sedan avidgsnas obehindrat. (Obs! Fotvaxelpedalen behover ej
lossas! Se dven till att gummipackningen vid fotvéxelaxeln pda kapans
insida ey borttappas).

Om brytaravstdndet &r korrekt startas motorn och man kontrollerar
om stark agnistbildning upptrédder mellan brytarspetsarna. Om sa skulle
vara fallet ar det troligen fel pd kondensatorn, vilken kan utbytas sedan
svanghjul och ankarplatta borttagits.

Verktyg harfor: Avdragare M-24878, héllare M-24803 samt hylsnyckel
M-24884. Se i ovrigt kap. "Tandning och belysning resp. Tandstift".

Smuts i férgasaren kan dven giva ojdmn gdng at motorn. Om motorn
adr jGmnare dda startspjallet stGnges helt eller delvis ar munstycket
troligen igensatt. Om motorn, sedan den varmkorts, vill "fyrtakta™ dven
vid helt oppet startspjall dr munstycket f&r stort eller ndlen tor hogt

@ E

olacerad. Férgasaren skall i det forsta fallet isartagas och rengoras

47

fullstandigt, | det senare fallet bdr man forsdka med alt st@nka nédlen
stegvis, hjalper e} detta bodr ett mindre munstycke provas.

Om motorn gdir bra en stund efter starten men sedan bdriar "hacka”
och till sist stannar, ar detta ett tecken pd, att bensintiliforseln ef &r #ll-

racklig. Bensintank, bensinrdér och férgasare bdér dé grundligt rengéras.

- et ] . .l-'rl"" SRR : e +
okl s {:5;;;.!‘;) yb. o b
e i A il o S b o e L e
i RS R :
e T ST
Jﬁ,\f'.‘*t.g.ﬁ“{{,u "

A ;
eyl '{"u-"ﬂl. .":'f'-.u.“‘ i .
o
I e

g
B
i
) u
R e T CoRaa
W x oo e Tl - 2
RS da
" ".';'.r'rk e,
A

5 S

e e
ok 1-:{5!&;3}5‘% T
el
S

e
o
-‘i
Y,

Fig). 5

| Lag motoreffekt
Om motorn kanns svag kan detta bero pd:

a) Sotig motor. Motorn skall i s& fall sotas. Se kap. "Sotning av
motorn’,

b) Lackage vid cylinderns och vevhusets packningar. Ldckage kan
uppsta pa tollande stallen: Vid tdndstiftet, vid cylinderlocket, mellan
cylinder och vevhus, mellan vevhushalvorna samt vid vevaxeln pd héger
och vanster sida. Man forsdker se, var eft ev. ldckage féreligger, var-
efter detta elimineras, antingen genom &tdragning av befintliga skruvar
eller, om detta ej hjdlper, genom utbyte av packningar resp. axel-
tatningar. Se vidare under kap. "Reparationer’.

c¢) Tandningsfel. Tandgnistan kan vara for svag eller férténdningen
telaktig. Tdndstiftet kan vara igenslaggat eller oljigt eller gnistgapet
for stort. Dessa fel yhrar sig i allmanhet dven som svarstartad motor.
Se vidare kap. "Tdndning och belysning' resp. "Téndstift”,

d) For stort munstycke. | vissa fall kan det vara [&mpligt att utbyta 80-
munstyckef mot eftt med storlek 75,

Hh
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Frikopplingen slirar

Detta beror oftast vid en ny motor pa aft korklamellerna satt sig nagot
och dven slitit till sig, s& att spelet vid frikopplingshdvarmen pd motorns
undersida blivit for litet eller helt forsvunnit, eller p& att spelet vid fri-
kopplingshandtaget pd styrsténgen av samma anledning blivit tor litet.
Vid bortkopplad bowdenkabel skall hdvarmen pd motorns undersida
| sin yitre dnde ha en fri rorelse p& 12—15 mm, vilket justeras medelst
centrumskruven pd tryckskivan. Se fig. 6. Efter denna injustering skall
handtaget pd& styrsténgen ha et glapp pd ca 2 mm, vilket justeras
medelst stdliskruven vid vevhusets undre, viénstra sida.

Om dessa justeringar ej visa sig hllfyllest, maste frikopplingsfiadrarna,

olacerade i tryckskivan och 8 till antalet, spdnnas nagot hardare. Man

E ¥

lossar kdpan och tar darefter bort lastrdden for de 8 kronmuttrarna

44

samt skruvar ut justerskruven i skivans centrum néigot, Ddrefter dtdrages
de 8 muttrarna el varv vardera & gdngen, samb provar man, genom
att med l:an inlagd draga pd bakhjulet, om kopplingen fortfarande
slirar. Man kontrollerar vidare aft tryckskivan vid frikoppling lyfter lika
runt om samt injusterar, 1 likhet med vad som tidigare omialats, juster-
skruven vid fryckskivans centrum pda nyt. (Obs! Mdarkningen pd pinn-
skruvarna.) Lastrad indrages pd nytt genom de 8 muttrarna sedan man
funnit, att kopplingen fungerar som den skall. Kapan pésdttes ényo,

och man ser till att styrpinnar for kapan finnas kvar samt att packningen
ar felfrl,

Det gar e] att frikoppla helt
Om detta fel intratfar, kan det bero pd foljande: Det &r for stort spel

# 44

vid handtaget pa styrstdngen (justeras till ca 2 mm medelst stallskruven,
se toregaende avsnilt). Frikopplingshdvarmen p& motorns undersida kan
ha tor stort spel. Detta kan bero pa felaktig injustering av skruven vid
tryckskivans centrum [(se under foregbende rubrik) eller det kan tankas
att denna skruv lossnat, om lasmuttern f6r densamma e atdragits ordent-
ligt. Kapan avidgsnas och injustering av cenirumskruven féretages enligt
foregaende beskrivning. Det gdr ef att frikoppla ndr motorn dr varm
efter hard korning, Deltta beror pa att korkarna i korklamellerna svallt

och sugit upp olja. Korkarna eller korklamellerna skola | s& fall uthytas
mof telfria dylika,

Oljud eller slammer | motorn
sadana missljud kunna hdarrora fréan foljande stallen:
a) Cylinder och kolv.
b) Vevstake med lagringar.
¢) Primariransmission och koppling.
d) Vaxetlada.
e} Kickstartmekanism.
f) Svanghjulsmagneten. :
a) Fréan cvlindern kan knackande liud komma, $or det forsta om

cyhindern efter lang tids korning slitits. Kolven kommer ndmligen dé ait

et

arpeta med for stort spel och slar trdn den ena cvlindervaggen #ill den
andra. Omborrning ar dd nodvandig. Se vidare under rubrik "Repa-
rationer, utbyte av slitna delar”,

) Vevstake med lagrinaar. | f8rsta hand undersékes om kolvbults-
gring :

pussningen ar ufsliten, om sé ar fallet maste den utbytas. | andra hand
kontrolieras vevrullagret, och om detta kdnns glanpt bor det undersdkas

ndrmare, se Reparationer’,

c} Oliud fran primdriransmissionen kan uppstd, om nd

(£
s
e o
(1
£

O
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)

kommit pa kugghjulen eller fastsditningen av dessa. Kapan avidgsnas

;
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och man kontrollerar, att alla kuggar dro felfria samt att stdtdémparen
pa vevaxeln ar felfri, dvs. att nagra sprickor eller defekter p& den-
samma e] finnas, vidare skall den fidderring, som fasthaller stddbrickan
strax under muttern ligga val i sitt spar. Man undersdker, om den stora
kuggkransen roterar [att vid frikopplad motor samt ndr véxeln &r | fri-
IGget. Harvid uttages tdndstiftet, s& ab kompressionen e hindrar
rotationen. Slammer kan dven uppkomma, om korklamellernas flikar,

som griper i 1 urtagen i kopplingskransen, har glappat upp sig. Se
vidare under rubr. ''Reparationer’.

d) Vaxellada. Man undersdker, om ett visst oljud uppkommer pd fri-

o

iGget eller fran ndgon av viaxlarna. Fér ait gora yiterligare undersdk-
ning av vdxelladan fordras, att hela motorn isdrtages, vilket maste
vtforas pda verkstad. Se vidare under rubr. "Reparationer’.

e) Oljud fran kickstartmekanismen kan bero pd, att medbringarhjulet
e} helt lyftes fran det kugghjul, som det gdr i ingrepp med. Undersdkes
pa satt som beskrivits under rubr, "Kickstarten” pé& sid. 41,

f} Svanghjulsmagneten dr yiterst sdllan orsak till missljud. Det é&r
endast om vevaxeln utsatts for vald och blivit krokig eller om ndgon
spole pa ankarplattan lossnat, varigenom kontakt mellan svdnghijulet
och nagon av spolarnas karnor uppkommit. Det blir | s& fall ett skdrande
liud och spolkdarnan blir bldanlépt av det utvecklade friktionsvérmet.
Man maste har undersoka vari felet bestdr och utbyta den felaktige

delen resp. fastdraga ev. lossnade spolar.
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Folvaxein tungerar ef

Om nagot krangel skulle uppsta, sa ot vaxlarng e kunng matas in,
maste fotvdxelmekanismen undersokas.

Man lossar forst hoger sidokapa pa deb sétt som beskrivits under
rubr. "Motorn gar ojamnt’ varefter det lilla locket, beléGget strax bakom
kedjedrevet, lossas. Se fig. 7. Samtliga delar tillhérande - véixelmeka-
nismen blir da dtkomliga tor ndrmare undersokning. Man kontrollerar,
aft alla kanter och medbringarehack samt de bada fiddrarna dro fel-
fric. Om vaxelpedalen utsatts for vald eller fabrikationsfel foreligger
kan det hénda, att vaxelfdraren inutt vaxelladan detormerats eller brustit,
Om nagon viss vaxel vill "hoppa ur” dr troligen spdrrfi&dern for vdxel-
spdrren 1| vaxelladan tor svag eller har satt sig. Om fel av dessa sist-
namnda slag har intratfat maste hela motorn isartagas for undersékning

och reparafion. Se vidare | kap. "Reparationer’.

Svarigheter ait siyra maskinen

Om maskinen stravar alt ga at ena eller andra halief beror defta pd
abt hjulen e spdrar. Man undersoker om fram- och bakhjul &ro nog-
grant | linje med varandra. Vid en toretagen kedjestrackning kan bak-

i

I

hiulet ha blivit felaktigh installt, s& att hjulen ef ldngre gd | samma spar.
Man justerar saledes spdarningen genom att dnyo inrikta bakhjulet och

medelst en rak traribba eller genom att sikta uvtefter hjulens sidor bringar

.3

hivien i1 linje med varandra.
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frogt eller glappt styriager

Efter en tids anvdndning kan det intraffa, att styrlagerspelet dndrat
sig, sa att glappet helt forsvunnit eller blivit 1or stort, Lagret maste dd
iusteras, tor att ey skador skola uppsta i lagerbanor eller kulor.
Justeringen tillgdr pd foljande sdtt: Styrklammern lossas och féres nagro
mm uppat, é-kantmuttern, som ligger an mot lykthdllaren {den gjutna
kdpan) lossas nagra varv varefter den utvandigt 1attrade dvre styrlager-
skalen vrides at vanster, om lagerglappet dr for litet och at hdéger om
glappet ar for stort. Efter justeringen dtdrages den ovantdr liggande
&-kantmuttern och till sist styrklammern. Se fig. 8. Specialverkiyg: Fasi
nyckel for é-kantmutter vid styrlager: nr M-24886.

Framhjulsupphdngning och fjddring(fig. 9}

Utbyte av bussningar och fjdderband se under rubr. "Reparationer”

sid. 18, sid. 58.

4

Bakhjulsupphdngning. (Se tig. nr 10 och 32

E

Justering av bakgaffellagringens glapp 1 sidled tillgar pda foljande
sGtt: Man lossar de tvd muttrarna pd ramens lagerhylsa strax bakom
motorn (Nyckel M-24884) varefier den yttre muttern skruvas utat fills

anligg erhdlles mot metallbrickan, och denna 1| sin tur mot bakgaftelns
insida. Axialglappet | denna lagring skall e} vara mindre, an aft metall-
brickorna kunna vridas for hand. Efter denna injustering fasthdalles den
vitre muttern under det den inre Il&smuttern arages emot den vyiire.
Till sist kontrolleras anyo, att metallbrickorna kunna vridas for hand.

Utslitna lagerbussningar skola utbytas sd snart ndgot mdrkbart glapp

kan konstateras. Se vidare hdrom under rubr. "Reparationer’” fig. 32
sid, 77,

Tandning och belysning
Den elekiriska utrustningen bestér av foljande delar:
o) Svanghjulstanddynamo
b) Huvudstrdlkastare med omkopplare
c) Baklvkia med stopplius (bromsljus)
d) Bromskontakt for fotbromspedalen
e) Ackumulator
f} Signalhorn
g] Kabelsals

h) Kopplingsplint och skarvhylsa

a} Svanghjulstdinddynamon (fig. 11) (Bosch eller motsvarande av Stens-
holms fabr.), eller sviénghjulsmagneten som den i dagligt tal kallas,
alstrar under rotationen savdl den hdga spanningen or tdndningen som
den lagspanda strommen £0r sirdlkastaren och baklyktan. Dessutom leve-

rerar magneten en noggrant avvagd strom for laddning av ackumula-
torn. (0.3—0.5 Amp.)
Svanghjulet bestar av en aluminiumlegering med é-poligt magnet-

system sami ar svanghjulets nav utformat il en kamkurva, mot vilken
brytaren arbetar.
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Ankarplattan dr stillastdende och pa denna aro samtliga stromférande

delar monterade; dessa vigdres av tdandspole, tvd belysningsspolar,
en laddningsspole, brytarmekanism och kondensator,

Ankarplattan dr medelist tre f&8stskruvar monterad direkt pd vevhuset
med mojlighet till finjustering av forténdningslaget. Svénghijulet &r
monterat pa vevaxeins koniska dnde och sakrat mot vridning medelst
en woodruftkil, Muttern f6r svanghjuisfastsatiningen dr vanstergangad.

Skotsel och jusieringar

Avbrytarekontakterna béra kontrolleras ung. varie 300 mil. Man tar
harvid bort sidokdpan (fig. 12) och vrider svanghjulet sd aft avbrytaren
blir synlig genom eft av tonstren och de bada kontakierna dro skilda
fran varandra (kolven pd& vdg neddt). Da skall brytaravsténdet varg
0,35 till 0,4 mm. Avstandet kan justeras genom att man lossar kontaki-
hallarens fastskruv med en mejsel samt darefter, med en liten mejsel
vrider den llla exenterskruven, vars huvud sticker upp 1 det avldnga
sparet. Efter injustering fastdrages ater fastskruven.

Oxiderade eller ojamna kontakter maste rengoras med en mycket
fin i, Man maste noggrant se till, att samtliga filspan uvppsamias och
borttages, sa att de ej fasina | smorjtilten, dd de i sa tall slita pa navet
och darmed dven pda brytarens sldpklots. Av stor vikt ar vidare, aft oljo
ej infrdnger mellan kontakterna, som dro kdnsliga harror.

Aro kontakterna kraftigh branda hanvisas till nGrmaste servicestation
tor justering eller ev. utbyte av kontakter och wundersokning av kon-

densatorn.

50

Smorining

Svanghjulsmagneten behdver under vanliga driftférhallanden ingen
smorining. Efter lang tids kdrning kan det dock vara lampligt att trycka
in en ringa mdngd fett med hdg smélipunkt mellan smérifiltens bada
walvor. Om  brytaravsténdet visar tendens att minska, kan detta vara
ecken pa alt slapklotsen fdrslites; man bér d& tllféra fett enl. ovan

for att slapklotsen ej skall yiterligare nedslitas.

Tandningsstormingar

Man undersoker och kontrollerar orst tdndstiftet, se rubr. "Tdnd-
stiftet’”. Ddrefter undersdkes om avstédndet mellan avbrytarspetsarna ér
aget ratta eller 0,35—0,45 mm. Om s& befinnes nddvandigt justeras detta,
se under rubr. 'Skotsel’. Sedan undersdkes om thndkabeln 8r skadad
eller om den lossnat fran anslutningen pd tdndspolen eller vid tdndstifts-
skyddet. Om kabeln &r skadad skall den utbytas, och om .den lossnat
skall den dnyo fastscttas, Betrdffande fastsdttningen pd tdndspolen till-
ses, ait avstandet till gods fran hégsplnningsforande delar skall vara
minst 10 mm.

Upptrader fortfarande tdndningsstorningar undersdker man, att alla
kabelanslutningar pd ankarplatfan &ro | ordning sami att kortsiutning
e| foreligger p& ndgot stélle, exempelvis genom att ndgon metallflisa
lagh sig emellan en stromférande del och gods. Férténdningen kontrol-
leras. Man skruvar hdrvid ur téndstiftet och vrider své@nghjulet sa ait
kolven stdr exakt i foppldge. | detta 18ge ritar man med en blverts-
penna eft streck pd svanghjulet mitt emot den hdgra ritsen pd vevhus-
halvan. Darefter for man in eft tunt papper mellan de nu Sppna kon-
takterna, samt vrider svinghjulet bakdt (magneten &r nogergaende) sd
att papperet kiams fast. Sedan vrider man &ter svénghijulet | raH
rotationsrikining till dess papperet ndtt och [dmt lossnar. Om nu $dnd-
ningen &r ratt instdlld skall blyertsritsen pd svénghjulet ligga mitt emot
den rakt upp befintliga ritsen pd vevhushalvan. Féridndningen &r dé
27° 30°. Skulle instdllningen vara allifér mycket felaktiy méste svéng-
hjulet lossas och ankarplattan vridas 1 erforderlig rikining. Ett mindre
tel {under 1°) kan accepteras eller avhidlpas genom en obetydlig
andring pa brytaravstandet. Sedan godtagbar tdndning erhéllits fasi-
drages svinghjulet f6r gott (hylsnyckel M-24884 och hallare M-24803).

Yiterligare orsaker ftill tdndningskrangel kunna vara: Felaktig téand-
spole, felaktig kondensator, fel inb&rdes férhdllanden mellan magnetfalt
och tGndspolens kdrna i brytdgonblicket. Fér undersékning och till-
rattande av dessa fel bdr den kompletta magneten inlédmnas #ll ndrmaste
servicestation,.
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b) Huvudstralkastare och omkopplare.

Stralkastaren dr av Bosch typ LE/MGT 130x2/25 eller motsvarande
av annat fabrikat. Ljuséppningen dr 130 mm och glodlampornas data
dro: Huvudglodlampa, duplo 6V 25/25W, parkeringsglodlampa 6V
1,5W. | stralkastaren finns likriktaren f6r laddstrommen monterad och
i anslutning till denna en sékring pd 1 A, | stralkastaren finns dessutom
hastighetsmdtaren monterad, men denna tilthor givetvis e] den elekiriska
anladggningen. De fel, som kunna uppstd, dro 1 allmdnhet: oxidation
o0& kontaktjddrarna, kabelfastsattningsskruvar lossnar. Reflektorns yta
blir matt.

Emellandt nodvéndiga justeringar dro: Putsning av oxiderade kon-
takter och fastdragning av klamskruvar. Om retflekiorns yta etter en lang
Hd blivit matt skall man viterst torsiktigt putsa den med bomull., Denna
yta bestdr namligen av ett tunt lager aluminium, som genom en s k.
aluminiseringsprocess i vacuum blivit anbringad pé& retlekiorn. Ar ytan
alltfor dalig méaste ny reflektor kopas.

¢) Baklykta med stoppljus.

Baklyktan ar av typ Britax E 54 med en baklampa (6 V-3 W) for
belysning av nummerplat och rott ljus bakdt samt tva glodlampor pd
vardera 6 V—2,4W, vilka lysa ndr bromspedalen nedirampas (stopp-
lius). Stoppliuset regleras av en dragkontakt som ar placerad pd bak-
skéirmens frdmre, nedre, vanstra sida och genom en dragfiader paverkas
av bromspedalen via bromssténgen. Bromsliuset &r kopplat direkt till
ackumulatorn,

Svaat ljus fran stralkastaren

Om stréalkastaren ger svagt ljus beror detta troligen pd alt sving-
hiulets magnetisering mattats ndgot sa att drifisspanningen ligger lagre
an normalt, Enklast erhalles da kraftigare ljus om bakiompan utbytes

mot en pa 12 V 3 W,

Felorsaker i bakivkian

Oxiderade kontakter, {Rengores).

Bromskontakien

For att denna skall fungera som avsett tordras, dels ait fjadertastet
o0& bromsstédngen &r rét placerat (maste justeras i samband med aft
bakbromsen justeras), dels alt dragkontakten halles ren (dvs. fri frdn
smuts och lera som ev. stdnker uvpp fran vagen).

Ackumulatorn

Denna dr pd &Y 4Ah (dvs. 4 ampéretimmar). Den skall, sarskilt
sommartid, ofta kontrolleras s& att syranivén &r den rétta. Syran skall
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sta ungefar 2 mm Sver plattorna. Om for mycket destillerat vatten péa-
fylles intrader risk t6r &verkokning. Vid laddning av ackumulatorn skall
den bruksanvisning foljas, som &r bifogad varie ackumulator.

f}) Signalhornet dr av vanlig elekirisk typ. SIQHG!??V&{;{NE}QQ%Q ar in-
byggd 1 omkopplaren fér hel- och halvijus.

g) Kabelsatsen.

Samtliga kablar (utom batteriets godsansiutningskabel), &re samman-
forda 1 en kabelsats, som inneslutes i plasthdlien. De skilda kablarna
I satsen ha olika farger for att ldtt kunna kénnas igen vid inkoppling
och felundersdkning.
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Tandstiftets anslutningsgdnga ar M 18 1,5. Vi rekommendera féljande:

InkGrning och normal kdrning = Hard kdrning =

KLG M50 KLG M 60—M 80
Lodge C 3 Lodge H 3
Bosch M 145 Bosch M 175

Beru 175/18 Svu
Elektrodavstandet skall vara 0,4—0,5 mm.
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Skoisel

Om bransie med hogre oliehalt &n vad som toreskrivits anvands eller
om motorn kores ldnge med lag belastning kan det intrdfta, aft tand-
stiftet oljar igen. Feta gasblandningar och olamplig forgasareinstalining
medfér snabbt aviagringar pd tdndstiftet, varvid motorn blir svarstartad
och gdr daligt pd tomgang. Tandstiftets isolator och sockel brukar dé
bli svart av sot och olja. Denna beldggning kan borttagas med ren
bensin. Intraffar igenolining allt f6r ofta, bér man &vergd till eft tand-
stift med ndrmast ldgre varmetal.

Brygg- eller kolstavsbildning mellan elekiroderna dr en toreteelse som
tyvérr ratt ofta férekommer pd 2-takismotorer. Orsakerna kunna vara
f%ﬁﬂﬂd&:

1) Fororeningar 1 bensinen,

2) Fér mycket eller olamplig olja 1 bensinen.

3) Smutsigt luftfilter (se kap. Forgasaren).

Betr. punkt 2 hdanvisas till de oljor, som rekommenderas, se den
instruktionsbok, som medtdijer varie maskin.

Sotning av motor och ljuddampare

Sotning av cylinder, kolv, avgasrdor och ljudddmpare maste foretagas
ndr motorn borjar kénnas svag. | allmanhet dr sotning nddvandig var
300:e mil, men det ar ofta nddvandigt ottt sota med tatare mellanrum.

Vid sotning forfares pd foljande satt:

Lossa fdstmuttern pd& utbléasningsroret (nyckel M-24869) vid cylindern
samt ljudd&mparens fastskruv vid ramen. Ljudddmparen lossas och isdr-
tages ddrefter pd foljande sdtt: Kupolmuttern vid ljudddmparens stjcrt
lossas under det att man fasthaller den underliggande muttern med
en fast nyckel. Sedan kupolmuttern avldgsnats lossas dven den plana
muttern, varefter ljudddmparens yiterholie avdrages fran innerroret.
Dérefter uvtdrages detta fréan utblasningsrorets bakre del. Rengoring av
samtliga delar kan nu foretagas. Genomloppshdlen rensas, dessa ha
4 mm diameter. Hopsattningen foretages i motsatt ordning mot isdr-
tagningen. Innan liuddamparen fastséttes | utblésningsroret skall fdst-
muttern f6r anslutningen vid cylindern patrédas avgasroret!

Forgasaren lossas nu fran cylindern, bensinroren lossas fran tanken
och té&ndstiftet utskruvas. Ddarefter lossas de fyra dragbultsmutirarna som
haller bade cylinderlock och cylinder vid vevhuset (Hylsnyckel m-24885).

Cylinderiocket tages nu bort. Om detta sifter hart kan man forsikfigh
lossa det med en bred mejsel, som infores mellan lockets och cylinderns
kylflansar. Man bor noga se till, att packningen mellan lock och cylinder
ei skadats; om den sitter fast vid endera locket eller cylindern bdr den
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fa sita kvar och e| petas loss om den &r hel. Nu kan cylindern efer
noggrann rengoring av omradet vid cylinderfoten lyftas rakt uppdt och
man ser till, att packningen mellan cylinderfot och vevhus ej rivs sénder.
Nar cylindern lyfts ca 50 mm uppdt Idgges en ren torkduk omkring
vevstaken sa aft hela Sppningen till vevhuset tdppes igen, detta f6r att
forhindra koks- och andra partiklar ait komma ner | vevhuset. Cylindern
avlyttes ddrefter helt, tig. 14. |

Man rengor nu kolven och kolvringarna samt spéren 16r dessa samt
undersoker kolven ndrmare, Kénns kolvbulten glapp, &r det kanske bédsi
att ta bort kolven och undersdka denna sak ndrmare, vi skola | detta
kap. emellertid endast sysselsdtta oss med sotningsarbetet. Kolvrings-
sparen renskrapas forsiktigt och de rengjorda kolvringarna monteras
| samma spar och med samma sida uppdt som tidigare. Féreter kolven
mdrken efter "nypning” skola dessa marken {drsiktigt bortputsas med
en fingradig fil. Aro kolvringarna slitna, sé& att gapet mellan dndarno
nar ringen ar placerad i cylinderns 6versta e slitna del dverstiger 0,6 mm,
skola ringarna utbytas,

Cylindern rengdres nu och all koksbildning som uppstér speciellt
i avgasportarna avlagsnas. Cylindern tvattas ren 1 1dsningsmedel (bensin,
fotogen eller varnolene) samt torrblases. Cylindern undersékes med
tanke pa ev. flackar dar kolven kan ha "skurit”, Finns det sddana skola
dessa torsiktigt bortputsas med fin smargelduk. Ar cylindern sliten mer
an 0,2 mm bor den omborras eller utbytas mot ny. Cylinderlocket ren-
gores, tvattas och torkas varefter det undersdkes betraffande planheten
hos tatningsytan mot cylindern. Om locket har slagit sig avplanas det
torsiktigt med en bred platt fil. Darefter kan det ater monteras.

Fig. 14
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Hopsatining efier sotning

Om kolven varit bortmonterad skall den vid monteringen placeras
med texten 'vorn' framdét varvid styrstiften for kolvringarna kommer
bakdat och urtagen for spolkanalerna 1 skortet at ratt hdll. Kolven bér
varmas nagot tor ot underlahtta inpressning av bulten, (Verktyg f6r
montering av kolvbult M-24854 av universaltyp.] Kolvbulten sitter med
att drivpassning 1 kolven varfor man dock ofta fér hand kan trycka in
bulten | kelven om denna uppvérmts. Gér bulten 181 dven | en kall kolv
ar passningen 1or 10s och grovre bult bor monteras (bultar finnas | vé
klasser: vit = grovre bult, svart = klenare bult). Normalt skall vit bult
monteras 1 koly markt med "vitt’ pd kolvbultsvartan och svart bult
1 Usvart kolv', Lasringarna for kolvbulien inlagges 1 sina spdr och man
ser till, att ringarna verkligen falla in | spéren.

Papperspackningen vid cylinderfoten ldgges pa sin plats och om

packningen pd nagot satt ar skadad skall den utbytas. Darefter skjutes
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cylindern ner over de fyra dragbultarna och kolven inriktas, s& ait den
gar rakt i loppet. Man ser till, att kolvringsdppningarna komma mitt 8¢

styrstiften, varefter ringarna intryckas i sina spdr och cylindern forsikiigt
skjutes ner over ringarna. Vid defta tempo far man absolut ] med vald
soka trycka ner cylindern, dro kolvringarna blott i sina rétta l&gen glider
cylindern ner utan stdrre motsténd. Cylinderlockspackningen uthytes
om den ar skadad och cylinderlocket kan sedan monteras. Vid montering
av de tyra med styrtappar foérsedda dragbulismuttrarna tillses, att desso
dels dro forsedda med var sin bricka, dels ait styrtapparna gér ner
igenom packningens ha&l och i motsvarande hal i cvlindern utan ot
packningen skadas eller bade skadas och rubbas ur sitt rétta lage.

-]

Basta meftoden hdrvid dr att placera de fyra muttrarna i sina ldgen

| locket och sedan placera packningen mitt emot pd lockets undersida
sa att styrtapparna gar igenom sina resp. hal | packningen. | detta skick
anbringas locket sedan pd cylindern och muttrarna dragas véxelvis.
Packningen kan h&runder hdllas uppe mot lockets undersida medelst
en lagom bred pldtremsa el. dyl. som drages ut sirax innan muttrarna
poria ara fast locket. Fig. 15,

Efter lockets fastdragning insdttes det nu rengjorda eller nva and-
stiftet samt anslutes tandkabeln. Forgasaren samt bensinrdren monteras.

Utblasningsroret och ljudddmparen fastséttes varefter provkdrning av
motorn kon foretagos. Alldeles omedelbart efter en sotning erhdlles e
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maximal effekt utan forst efter ndgra mils korning blir motorn fullgod.
Om nya kolvringar inmonterats erfordras dock langre inkorningshd,
2025 mil kan anses normalt | deftta fall.

Motorns fullsténdiga isdriagning for helrenovering

Vid de tidigare beskrivha undersokningarna kan motorn sitta kvar
i ramen, men vid en total isdértagning maste hela motorn lyttas ur.

Innan man borjar ta isdr motorn bdr man sa grundligt som mojligt
rengdra den utvindigt, helst tvdtta den i et karl med varnolene eller
iknande tvattvatska, Det fortsatta arbetet foretages darefter lampligast
o en arbetsbdnk och underlattas om man anvander eft monteringsstall
M-24877, vari motorn kan placeras under de flesta arbetsoperationerna.
Forst tappas oljan ut. Detta sker genom oft man lossar aviappnings- och
néfyliningspluggar och ldter oljan rinna ut | ndgot karl. Det tinns en av-
tappningsskruv med magnetplugg 1 vénster vevhusképa och en patyll-

ningsskruv pd& ovansidan av héger vevhushalva. Se fig. 16, Dessutom
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Fig., 17

finns det pd vissa motorer pa undersidan av hoger vevhushaiva en av-

tappningsskruv utan magnetplugg. Denna skruv ar e| atkomlig ndr motorn
dr placerad i ramen utan ar uteslutande avsedd tor slitspanseparering

58

under motorns inkorning vid fabriken. Cylinderlock, cylinder samt till-
horande packningar bortmonteras nu, ifr vad som hdrovan ségs under

rubriken "Sotning av motorer” pd sid. 54.

Darefter Idgger man motorn i montferingsstillet vilande pé 3 dubbar
med hoger sida uppdt. Hoger képa borttages (5 st. skruvar lossas).
Fotvaxelpedalen far sita kvar | kédpan, &tminstone tills vidore. Under
denna kapa finns foljande delar: sv@nghjulsmagnet, kediedrev och véxel-
mekanism. Se fig. 12 och 17.

Svanghijulet och ankarplattan bortmonteras, verktyg hérfér dro: hyls-

nyckel M-24884, avdragare M-24878 och héallare M-24803. Svénghjuls-
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Fig, 18

muttern ar vanstergaende! Kedjedrevet lossas, verktyg harfdr &ro nyckel
M-248353 ocn hylsnyckel M-24884, Aven muttern {81 kedjedrevet &r vénster-
gangad. Innan denna mutter lossas skall l&sbrickans uppbockade flik
nedldggas 1 plan med kedjedrevet, (Betrdffande hylsnyckel M-24884 by
den nedsvarvade dnden endast anvdndas vid arbete med svénghjulet,
den andra @nden exempelvis {8r muttern for kedjedrevet, deita for aff
spara den nedsvarvade och darmed négot svagare delen s& mycket som

45 #

mojligt.) For aft lossa drevet frédn axelns koniska tapp anvandes avdragare

M-24816.
Woodruttkilarna i de tvé axlarna borttagas ur sina spér med en [&mplig

avbitare- eller hovtdng.
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Fig. 19

Vevhuset véndes nu | monteringsstaliel sa ot vénster sida kommer
uppat. Vanster kdpa borttages (kickstarten far 1. v. sitta kvar}, det &r har
? st. skruvar som skola lossas. For underlattande av kdpans borttagning 0
finns framtill et urtag, ddr man kan infora en mejsel. Genom aft med | o
andra handen samtidigt lytta | kickstartpedalen dr det (& att lossa kdipan.
Nar denna kdapa och tillhdrande packning samt 2 st. 8 mm styrpinnar
borttagits bli foljande delar atkomliga: Drivhjul pda vevaxeln, kopplings-
aans samb lameller ocn kickstartmekanism., Se fig. 18.
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Nu lossas lastrdden som sdkrar de 8 muttrarna f6r tryckfjddrarna.

+ &g

Dessa muttrar boriskruvas, varefter tryckskivan med fiddrar och alla
lameller borttagas. Den tryckstdngsdel som sticker ut ur huvudaxeln drages
ut. Tryckstngen &ar 3-delad, de tva langa delarng dro lika uifdrda,

mellandelen utgores av en stalrulle 35X 5 mm. Lasbrickorna pd bdade vey-

axeln och kopplingsaxeln (eg. vdxelladons huvudaxel} nedvikas och g
muttrarna (hogergdangade) lossas. Verktyg hartor dro: Hylsnyckel M-24802 R
ocn hallare M-24806. Nar muttrar och lasbrickor avidgsnats skall drivhjulet

oa vevaxeln och kopplingscentrumet avdragas. Drivhjulet pd vevaxeln ;}

avarages 1 komplett skick och skall endast istrtagas | mindre enheter
om det pd nagot sdtt ar skadat. Verkiyg for avdragning dro: For driv-
hjulet, avdragarebackar M-24881 | kombination med avdragare M-248048
(ok och skruv), for kopplingscenirumet M-24807, dar 8 st. extra hdl
numera finnas borrade. Se fig. 19, Fig. 21
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OUm den stora kopplingskransen med utvéndig kugg dr skadod och
skall utbytas kan den bortagas nu, | annat fall f&r den siHo kvar.
Avdragare M-24807 med mellanlGgashylsa anvdndes om kransen bort-
monteras. Anledning Hll bortmontering av denna krans kan f8rutom
shtage Gven vara, att den lagerhylsa, pé vilken kransen sitter fastpressad,
Gr sliten och maste utbytas. Arbetet kan dock utan oldgenhet anstd tills
vevhushalvorna skilts &t

Nu lossas alla skruvar som héalla thop vevhushalvornag, 1 skruv frén
vanster sida och 9 skruvar frdn hoger sida, varefter vevhuset anyo
lagges 1 stallet med vanster sida uppdt. Det ar nu endast en 18 driv-
passning mellan vevaxeln och vevaxelns kullager, som héller ihop
vevhushalvorna. Man anbringar nu avdragare M-24879 vid vevhus-
nalvan enl. fig. 20 och drar av halvan fran vevaxeln. Man ser fill, aft
vevhushaivorna gadr isdr parallellt och o] av ndgon anledning hallas
ihop 1+ vaxelladsdelen, For att | $orsta momentet dela halvorna finns det
bade framtili och baktill urtag f6r mejsel vid skarven mellan halvorna.
Nar en motor blivit gammal och sliten kan man ofta dela vevhuset
med hjalp av tva mejslar placerade | ovanndmnda urtag emedan den
iatta presspassningen pd vevaxeln sd smdningom [8ttar och Svergar
till skjutpassning., Nar vevhushalvan helt aviyfts dar vevaxeln och vixel-
ladsdelarna kvar i hoger halva enl. fig. 21. Man lossar nu forsiktigt
packningen mellan halvorna samt de tvéd 8 mm styrpinnarna och ldagger
dessa delar &f sidan. Ddrefter kontrollerar man vénster vevhushalva
med avseende pd lagrens tillstédnd., Yad som speciellt bor kontrolleras
ar, att hjalpaxelns nallager ar fullgott och aft inga ndlrullar lossnat
ur hallaren och follit ur under vevhushalvans avlyfining. Vidare tillses,
att detta lager e] rubbats ur sitt [age; det skall igga plant med vevhus-
halvans varta pd insidon. Konifrollera dven, oft den sjdlvsmdriande
lagerbussningen, som sitter inpressad i huvudaxelns kullager, &r fullt
prima och e visar en sliten och repig yta, dels pd fldnsens vta, dels
i halet. Denna lagerhylsa upptar pd fldnsen frikepplingstrycket, varfér
det ar viktigt oft den ar felfri.

Utbyte av lager | vénster vevhushalva beskrivs ndrmare under rubr.
“Utbyte av slitna delar”, sid. é4. Vi dvergd nu Hll ot fortsdta demon-
teringen av hoger vevhushalva. Férst plockas de tvé stodbrickorna pé
huvud- och hijdlpaxel bort. (Obs! stddbrickan p& huvudaxein &r av
hdrdat bondstdl med hdg kolhalt och fdr ef erséttas eller férblandas
med bricka av vanlig mjuk plat, exempelvis den bricka som sitter under
kickstartpedalen!) Darefter lyftes véxeltdraren med sin axel ur axel-
ldgena under det man hdller spdrrsegmentet &t sidan. Spdrrsegmentets
fiader tillvaratages sa att den e] borttappas. Huvudaxel med kugghjul
samt [-ans och Z-ans kugghjul med ledarepldt lyftes nu ut. Tag vara
pa fryckstdngens inner- och mellandel, som nu glider ur huvudaxeln.
Hialpaxein med 3-ans kugghjul och det fastpressade vagmdataredrevet

62

knackos ul med latta siag med en gummikiubba, (P& et mindre antal
av de torst tillverkade motorerna har hidlpaxeln 165 passning | kullagret
i hoger vevhushalva, vartér axeln f6r hand kan dragas ut.) Om s& erford-
ras kan dven sparrsegmentet borttagas genom alt man med en smal plat-

fang drar ut axeln for detta genom halet for oljepafyliningsskruven.

Fig. 22

Nu lossas vevpartiel fran hoger vevhushalva och detta sker med
hjdlp av avdragare M-24880 enl. fig. 22. P& samtliga motorer av 1953 &r
Hillverkning &r passningen mellan vevaxel och kullager relativi 18s, var-
for avdragare oftast &r onddig. Observera hur de tv& skyddsbrickorna
vid vevskivorna ligga s& alt de vandas rétt vid motorns hopséfining!
Vevpartiet med kolven [8gges nu &t siden f6r senare undersokning be-
trattande slitage.

| hoger vevhushalva finns .nu {oljande delar kvar: kullager, axel-
tatningar, spindel for vagmdtaredrivning, frikopplingsaxel med hdvarm
och vaxelmekanism.

Betrattande kullagren och axeltdiningarna &terkommer vi senare #l
dessa,

Spindeln for v@gmdtaren fasthdlles med en tappskruv och behéver
endast lossas om ndgot fel har uppkommit pd spindel- eller soindel-
styrning, Samma sak géller frikopplingsaxeln med hdvarm och téining.
Man undersdker frikopplingsaxelns plana tryckyta, som syns genom
kullagrets axelhdl, med avseende pd& om ytan &r hel eller uppvisar sdr
pa grund av att tryckstdngen har legat pd for hart eller skurit 1 andytan.
Ar denna detal] och aven tatningen feltri t&r delarna sitta kvar. Skall

Mc 89-3 1. 4-53 H3
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nagon del utbytas lossas axeln genom att en tappskruv p& vevhus-
halvans magnetsida utskruvas. Ddrefter kan axeln utdragas varvid tét-
ningen foljer med. Véxelmekanismens delar bdra konirolleras &ven om
det e} varit mdrkbart fel pd dessa. Det lilla locket som sitter bakom
kullagret for utgaende axeln (hidlpaxeln) skruvas loss, fasthélles av
tyra forsankta skruvar. Med locket foljer nu mandverldnken med fidder
och stoppring. Kvar i det fyrkantiga utrymmet &ro: Stegmatare, med-
bringarehake {om denna senare e] pd grund av oljevidhdftning f6lide
manoverlanken och locket), sparrhylsa och fiader. Dessa tva sistndmnda
delar ligga i en i vevhushalvan inpressad stdlhylsa, fig. 23. Véxel-
mekanismens delar undersckas med avseende pd forslitning och speciellt
bor man undersdka griptdndernas spetsar. Om dessa dro skadade eller
slitna bora delarna uthbytas.

), N
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Vevhushalvorna. Hér dr det kullagren och speciellt vevaxelns kul-
lager som aro utsatta for slitage. Innan man pressar ut ettt kullager
forscker man avgodra, om lagret dr s& slitef, att ett utbyte dr hefogat.
Hela vevhushalvan tvéitas noggrant | varnolene eller liknande och
speciellt val skall kullagren rengdras. Man tar bort flénsarng med axel-
tatningarna sa att man kan skélia rakt igenom lagren. Ddrefter torkas
lagren. Man forscker sedan genom att lyssna pd lagerskramlet och
genom catt kanna pa lagret avgora om det maste utbytas. Ett defekt
lager skall tryckas ut sedan vevhushalvan uppvdrmts tll ca 100°

{

(t.ex. 1 kokande vatten). Man kan sedan, medan vevhushalvan &nnu
ar varm, frycka in de nya lagren. Betr&ffande vevaxellagren galler,
att dessa skola insdttas inifrdn vevhuset och tryckas in tills anligg er-
halles mot tdtningsfldnsens kant. For detta arbete fastes fldnsen utan
papperspackning med tva skruvar, ddrefter skall namligen flansen ater
borttagas och ej monteras for gott férréin senare. Om vevhushalverna
aro tillrGckligt varma (ca 100°) falla lagren in pd sina Qimsw uton
presskraft, dr vevhushalvorna kallare maste press eller borrstall an-
vandas att trycka in lagren med. Harvid &ar att iakitaga, att den press-
dorn man anvander trycker pd kullagrets ytterring s& aft kraften e] gér
via kulorna. Mothdllet bor vara anbringat mot tétningsfldnsen f&r aft
skruvarna som hdller denna e skola utséttas 61 belastning om lagret
pressas for hart | botten. Vid forsiktig inpressning och om lagren ga
relativt &t kan dock dven vevhushalvans yitre plan tiana som mothdll

o

Huvudaxeins kullager och lagerbussning

Det lilla kullagret | hdger vevhushalva sitter | et bottenhal, varfdr
man e| kan komma &t aft sld ut det. Man maste dérfdr, om det visar
sig nodvandigt, varma vevhushalvan och genom att forsiktigt slé dennc
mot en plan traskiva f& logret att glida ur sitt ldge. Ett nytt lager in-
idgges {alt | uppvdrmd halva och det skall ligga helt ; ootten av l&get.
Om press anvdndes skall presskraften givetvis anbringas pa kullagrets
yhterring. Om lagerbussningen 1 vdnstra vevhushalvans stora kullager ar
sliten och skall utbytas gdr detta l&tt | en mindre press eller borrstdll-
ning. Man maste dock se till, att l&mplig hylsa anvénds som mothall met
kullagrets innerring (mothdllshylsans innerdiameter l&mpligen 305 mm,
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yiterdiameter ca 40 mm och idngd ca 45 mm). En ny bussning inpressas
pa samma satt fréan andra hallet fortfarande med samma eller liknande
mothdlishylsa mot kullagerinnerringen, Vid inpressningen tillses, att den
dorn, som anbringas mot bussningens fldns dr fulll plan och slat s& att
bussningen e| skadas pd dndytan. Om dven kullagret av ndgon anled-
ning maste bytas sker utdrivning och inpressning pd likartat sétt som
vad som sagts om vevaxelns kullager, dock gdller att vid inpressningen
lagret skall drivas in till anliggning mot den utvandiga stoppringen.
Harefter pdpressas stora frikopplingskransen (efter besikining om den ar
felfri) pa den del av bussningen, som sticker ut utantor kullagret. Aven
detta gar bra | en borrstallning. Om kopplingskransen varit demonterad
och ater skall monteras uvtan att vevhushalvorna tages isdr kan padrag-
ning av kransen ske pa foljande satt:

Distanshylsa M-24887 placeras med den nedsvarvade ansatsen mot
kopplingskransens nav, kopplingskransen anbringas till dntring pé lager-
hylsan, och verktyg M-24885 [dmte den hdgergangade drogstdngen
anvands. Dragstangen gdangas fast pd vdaxelladans huvudaxel och med
hidlp av veven drages nu kopplingskransen upp pd lagerhylsan. Fig. 24.

Hjdlpaxeins kul- och nallager

Kullagret utpressas, om sa ar nodvandigh, fran vaxellddans insida
sedan tdtningsflénsen borttagits och efter uppvarmning av vevhus-
halvan. Inpressningen av nyitt lager sker utifran och lagret pressas ner
i plan med vevhushalvans utsida. EH utslitet ndllager utpressas (dven
hGr efter uppvarmning) fran utsidan och ett nytt ndllager inpressas frén
vaxellddans insida | plan med lageridgets yita. Vid inpressningen tillses
att ev. befintliga oljehdal parera mot varandra.

Vevhushalvorna dro nu 1 det narmaste klara och kunna ldggas at
sidan. Vi overga nu till besikining av vevpartiet (balanspartiet).

Glapp i kolvbuitsbussningen

Man vippar pda kolven och forsdker beddma glappets storlek. Eft
glapp 1 detta lager férorsakar Tkolvbultsknack’” som givetvis bor
elimineras.

Man tar med en lamplig flacktang bort lasringarna vid kolvbultens
andar och skrapar térsiktigt bort ev. sot och koks i halet utantor bulten,
varefter kolven vdrmes ndagot for att bulten lGttare skall kunna tryckas
ut. Mdrker man genast, ait bulten sitter 18st | kolven behover man givet-
vis e] v@rma denna ndgot utan kan direkt trycka ut bulten tor hand.
Sitter bulten ddremot fast anvéndes med fordel kolvbultstving M-24854
med dorn f6r 16 mm kolvbult. (Denna tving &ar av helt ny typ men har
fortfarande nr M-24854 emedan den ersdatter den gamlal. Fig. nr. 25 visar
hur denna tving anvdndes,
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Innan man gor nagot ot kolvbulisbussningen undersdker man om vey-
rullagret (i vevstakens stordnda) &r utslitet eller kan gdra tidnst &nnu
en tid. Detta glapp far ej vara sa stort att det kdnns 6r hand dé vev-
staken tryckes fram och dter i sin ldngdrikining. Man kan med indikator-
klocka kontrollera detta glapp och om det dverstiger 0,03 mm bdr lagret
repareras. Vid et vevparti av ifrdgavarande ctorlek erfordras dock
sadana hjdlpmedel for isdrtagning och hopséitning, att det anses [&dmp-
ligt alt detta arbete utfores vid HVA {or att ett fullgott resultat skall
erhallas. Ar sdledes bdade vevrullager och kolvbulishussning utslitna in-
sindes hela vevpartiet till fabriken for reparation. Ar déiremot endast
kolvbulfsibussningen ufsliten kan reparatdren sjalv klara denna reparation
antingen med hjalp av verkiygssatsen M-24883 eller om monteringsfixtur
M-24873 redan finns behbver denna bloft kompletteras med vissa delar.
Vi forutsGtter, att verkiygssatsen M-24883 cnvdnds. Forst utpressas den
gamla bussningen ur vevstaken, varvid skruven som ingér i verkiygssatsen
trades genom bussningen sa aft anligg erhélles mot den runtgdende kan-
ten, Darefter patrades distanshylsan pd skruven med den stérre ur-
borrningen vand mot vevstaken samt példgges styr- och tryckhatt
som eft lock pd hylsans andra dande. Till sist gingas vingmuttern
pa skruvens dnde. Genom aft vrida pd vingmuttern kan man nu dra
ut bussningen ur vevstaken. Om hela skruven vill rotera halles den fast
med en nyckel i fyrkanten pd skruvens huvud. Den nya bussningen
drages in | vevstaken pd analogt sdtt med samma verktyg bloft med
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den skillnaden, att distanshylsan véndes med den klenare urborrningen
mot vevstaken. Vid indrivningens borian tillses att bussningens oliehdl
parera mot vevstakens oljehal samt aft bussningens slits vandes uppdt.
Effer indrivningen maste bussningen kalibreras till rétt diametermdtt,
Aven detta kan ske med hjalp av verktyget M-24883 varvid kalibrerings-
dornen kommer fill anvéindning. Denna trédes upp pd skruven s&
att dornens dniringsande (med den sk&rande kanten) kommer aft gé
forst in 1 bussningen. | dvrigt anvdnds verktyget som vanligh, Medelst
vingmuttern skruvas nu dornen helt genom vevstakens bussning, se
fig. 26. Detta verktyg har den fdrdelen framfor stationdra ot det kan
anvandas aven om, motorn sitter kvar i ramen.

Man konirollerar nu att kolvbulishalet har féit réit dimension. En ny

kolvbult skall av sin egan tyngd sakia giida genom bussningen om denna
nar det rata mdatter. Om halet verkar ndgot 6r litet hidlper om man
kalibrerar en eller eft par gdneger till. Om halet blir f8r stort mdste
kalibreringsdornen sdndas in fill HVA for justering (&ldringsféréndringar
kunna upokomma i stalet).

Om monreringsfixtur M-24873 finns behdver man blott anskaffa kalibre-
ringsdorn HH M-24883 samt sjdlv tiliverka vriga nédvandiga dornar och
hylsor tOr ut- och indrivning av bussningen. (Denna anordning kan dock
e] anvandas om motorn sitter kvar | ramenl.

Om ovan omtalade kalibreringsverktyg ef finnas tillshands uppbrotchas
bussningen pd vanligt satt med handbrotch il dim. 16 < 0.00%

+ 0.017 ™M

Kolvbult finns f.n. endast i standard dimension, men om behov [&ngre
fram foreligger kommer overdimensionsbultar att framstéllas. | s& fall
maste dven verktygsutrustningen M-24883 kompletteras med &nnu en
kalibreringsdorn samt blir det nddvéndigt med en brotch 6r kolvhults-
halet 1 kolven.

Montering av kolven far anstd tills vevpartiet dter inmornterats | vey-
huset,

Betrdffande vevpartiet ndmndes tidigare, aft detta bdr insdndas il
tabriken {or reparation. Har skall endast yherligare omtalas, ot vev-
rullagret &r av samma typ och isdrtagning och hopsdttning sker pé
samma satt som vid 120 em® motorn, mod. 27-—30. Rullarna dro av samma
storlek: 5X5 mm samt klassade. Veviappen ar dock grdvre och slat
dvs. utan mellandel med stSrre diameter &n den dvriga tappen. Fér hop-
pressning av vevpartiet fordras en press med minst 5 tons presskraf.

Cylinder och koly

Cylinder- och kolvslitage undersdkes nu. Med stickmdatt kan cylinder-
slitaget airekt uppmdtas och cylindern bdér omborras eller uthytas om
shtaget uppgar till 0,2 mm. Std. diametern ar 59.98+0,02 mm. 1:a dverdim.
ar 60.48+0,02 mm, séledes 0,5 mm stdrre dn std. Har man e} {dmpligh
stickmatt kan kolvspelet direkt uppmdétas med bladmdai. Det sidrsta
cylinderslitaget finns vanligen | omrddet 5—25 mm fran cylinderns dvre
plan. Kolven intores | cylindern och med bladmétt konstateras nu det
maximala kolvspelet. Vid ny cvlinder och kolv ar defta:

vid kolvens overstg del . 0,190,217 mm
strax under Z:a vingen .. J,12—0,14 mm
vid kolvens nedersta del ... ... 0,07—00% mm

| enlighet med vad som torut sagls bdr cylindern omborras resp.
utbytas om kolvspelet Overstiger ovan angivna matt med upp il 072
mm. Det &r | allménhet cylindern som slits mest, varfér man vid en ev

- -

omborrning, dd man ju givetvis dven maste inmontera en ny kolv med
motsvarande overdimensioner, bdr ta vara péd den gamla kolven, som
ofta kan anvdndas tillsammans med en ny cylinder av standardstorlek.
Kolvringarna. Det vertikaia spelet mellan ring och spdr skall vara:
Ovre ringen 0,05 mm—0,083 mm
Medre ringen 0,04 mm—0,073 mm
Ar gapet mellan ringspetsarna siorre dn 0,6 mm ndr ringen placeras
IGngst upp | cylindern (pd den ¢f slitha delen! skall ringen utbyias mos
en ny.

Frikopplingen

Betraitande dessa delar undersdker man 1 {Srsta hand om korkarna
| korklamellerna aro hdrt slitha och ev. méste utbytas. Tjockleken pé

T

en ny lamells korkar ar ca 5 mm och tunnare korklameller &n 4 mm



bor e] anvindas. Ytterligare delar som bora undersokas dro lamellernas
medbringareflikar samt spdren f6r dessa | centrumet och kopplings-
kransen. Frikopplingsaxeln samt hdvarmen for denna har tidigare berorts
pa sid. 63, varfor har ej dr nagot mer att tilldgga betratfande dessa
delar.

En detalj, som dr utsatt for stort slitage, dr vidare kedjedrevet pd
utgédende véxelladsaxeln., Detta bor utbytas 1 samband med att kedjan
byts eller vid tecken pd stort slitage.

Cvriga delar, som dro utsatta for slitage, ha berdrts unaer beskrivning
av motorns isdrtagning och detta dr mdhdnda tillrackligt. En sjalvfallen
sak dr vidare, aft varje motordel, som uppvisar onormalt slitage bor
utbytas mot en ny eller pa annat satt goras likvdrdig med motsvarande
ny detalj.

Betraffande kickstart- och fotvaxelpedalernas lagringar 1 kaporna,
vilka utgdras av finborrade hdal direkt 1 lattmetaligodset, ar att sdgaq,
att om dessa efter langre eller m&handa undantagsvis efter kortare fids
driftstid uppvisar onormalt glapp bdra kdporna insdndas il fabriken
f6r uppborrning och ombussning.

Med ledning av vad som nu genomgadits bor samtliga defekta motor-
delar ha utbytts eller istédndsatts och vi kunna nu overgd till beskriv-
ning av
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Motorns hopsatining

Vevpartiet monteras forst | den med kullager forsedda hdgra vevhus-
halvan (ifr sid. 65 betratfande kullagrens inmontering). Vevpartiets
vanstra axeltapp skruvas fast | ett med metallbackar forsett skruvstycke
varefter hogra vevhushalvan patrddes pd hégra axeltappen. Se till att
skyddsbrickan melian vevskivan och kullagret ar pd sin plats och vand
pa ratt satt. Fig. 27,

Obs! Flansen med axeltdtningen skall e] vara monterad utanfdr kul-
lagret! Med hjdlp av monteringsverkiyget M-24885 (veven och den korta
vanstergangade dragstdngen) samt distanshylsan M-24882  drages nu
vevhushalvan ner mot vevpartiet. Monteringstvingen lossas nu varefter
vevhushalvan vandes och placeras i monteringsstallet med insidan uppdt.
Huvudaxel och hjalpaxel med pd&satta kugghjul och ledarepldt monteras
nu. (Obs! Spelet mellan 3:ans kugghjul och vagmataredrivhijulet p& hiélp-
axeln skall vara ca 0,25 mm. Vid inmontering av hidlpaxeln bér en viss
forsiktighet iokttagas, sa aoit axeln e] inslages eller drages in sa hart,
att defta spel minskas). Vaxelsparren med spdrrfiéider monteras om
dessa delar varit borttagna. Véxelféraren med axel ldgges ner i ratt
ldge med axeltapparna i resp. spar [(ge akt pd axeltapparnas plan-
frasningar s& aft axeln vdndes ratt), véxelforarens gripspdr saxas in
pa ledareplatens tappar. Huvudaxelns och hidlpaxelns stddbrickor an-
bringas utanfoér 1:ans kugghjulspar och vevaxelns skyddsbricka placeras
mot vevskivan. De tva 8 mm styrpinnarna mellan vevhushalvorna placeras
| sina hal och packningen (helst en ny sddan) ldgges pd& tdtningsytan.
Speciellt tatningsmedel dr ej absolut nddvandigt, men for aft héalla
packningen val pd sin plats och forbétra tétningen péd en gammal
motor kan det vara lampligt att stryka pd tunt med eft bra t&inings-
medel. Kullager och axlar samt kugghjul tillférs ndgra droppar motor-
olja, varefter den med lager forsedda vénsira vevhushalvan lagges pa.
Drivpassning forekommer nu endast vid vevaxeln och hopdragningen
sker aven har med verktyget M-24885 (veven samt den lénga drag-
stdngen) och distanshyisa M-24882 placerad mot kullagret. Under
hopdragningen tillses, att vevhushalvorna gé& thop parcliellt sé att inga
orytningar uppsta i vevaxeln. Hopdragningen fortsdttes énda 1ills pack-
ningen mellan vevhushalvorna ndit och jdmt grives fast. D& avslutas
hopdragningen med tvingen och denna tages bort. Vevhusskruvarina
monteras nu och cen slutligen hopdragningen sker med dessa.

Om ny packning inlagts mellan vevhushalvorna avskdres nu den del,
som sticker upp ovanfor vevhusplanet jdms med detta. Om en gammal
packning anvands tillses, att e] ndgot spdr bildas av att packningen
ev. e| gar dnda upp till planet. Man maste i s& fall fére hopdragningen
av vevhushalvorna soka dra packningen s& mycket uppdt mot planet
som mojligt for att ndgot sadant spar e] skall unpsta.

Harefter skruvas axelt@tningarna, som sitter indrivna | sina flédnsar,
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fast pa sina plaiser. Fore hopsatiningen inoljas de och betrdffande
riansarnga 1or vevaxealn tillses, att urtaget tor olietilltérseln Hll kullagret
vands uppdt. Om man misstanker att en axe ;mmmg ar defekt bor den
givetvis utbytas mot en ny. lﬂdrivniﬂg av en ny sadan skall goras fran
flansens utsida, vars kant &r tasad for att tatningen e skall skadas.

Nasta tempo ar ait montera frikopplingen. Vevhuset placeras med
vanster sida uppdl | monteringsstallet M-24877. Frikopplingskransen &r
redan papressad pd den langa lagerhylsan (se under rubr. utbyte av
slitna delar, vanster vevhushalva sid. 64), varfdr man nu monterar fri-
koopiingscentrumet sedan lagerbussningen tillforts nagra droppar olja.
En ny lasbricka bor anvandas och muttern padrages. Héllare M-24806
anvands, for att hdlla centrumet och hylsnyckel M-24802 {or ait dra
fast multern. Muttern drages fast mdttligt hért och man kontrollerar
att kopplingskransen fritt kan rotera under det centrumet star stilla.
Lasbrickan uppvikes darefter mot eft av nyckelgreppen sé aft muttern
sckras. Nu monteras drivhjulet pd vevaxein, det patrddes pd axeln
| komplett skick och lasbricka och mutter monteras. For fasthalining
anvands fortfarande verkiyget M-24806 och fér atdragning hylsnyckel
M-24802. Lasbrickan uppvikes darefter pd vanhgt sét. | det samman-
satta drivhiulet dro fyra st. gummisektorer inlagda, varfér en viss fjddring
skali kannas vid mutterns &tdragning. Man kontrolierar f6r sdkerhets
skull dnnu en gdéng, aft lasfiadern for tackbrickan dver gummisektorerna
ligger hell nere i sitt spdr och alt mantelytan pd hjulkroppen &ar felfri
och ej uppvisar négra sorickor. (Sdrskilt synas omrdder vid det lilla
sparet som &r avselt f&r boritagning av ldasringen).

Nu kan irikopplingslamellerna monteras, och man ser tll alt dessa
loper 14t 1 sing spar. Ddrefter monteras frikopplingsstangerna, forst
en &ﬂg del med rundningen neraf, darefter en rulle 55 mm, och jill
léng del med rundningen uppat (den forsia och den sista delen
aro exc:k’r lika). Sa kommer turen hill tryckskivan och de 8 tryckfiadrarna.
Muttrarna for dessa atdrages tills de kommer ca 0,5 mm lfjgrﬁ an
skruvénden. Beirdffande injustering av koppling, se under rubr. "Motorn
sliray pda frikopplingen’ sid. 44,

e
S5i51

Innan vdnster sidokdona sdites pé& gores lampligen hdgersidan kiar
av en viss anledning, vartill vi senare dterkommer, vevhuset vénds nu
pa monteringsstdilet och magneten monteras. Ankarplatian monteras
red sina 3 tastskrovar och om ndgot mejselspar finns som utmdrker
hur plattan suttit vrids den hill detta ldge. Om ndgot sadant marke ej
SY/13 viids plattan 53 att fastskruvarng kommer mitt | de avldnga {dst-
halen., Axelkil och svanghjul monteras men drages endast helt [&ft.
For ait kunna stalia in tdndningen mdéste nu kolv, cylinder och cylinder-
loc;k Sfjrni' packningar for dessa monteras. Se hdrom under rubr. "Hop-

Gitning efter So'i'nng’ pa sid. 56. Iniustering av tdndningen &r redan

E:}e.}krwm pa sid. 51 under rubr. "Magnetfel och deras avhjdlipande”,

Fig. 28

vartor vi hénvisa till detta kap. Nu monteras vaxelmskanismens delar
i foljande ordning: fjader och sparrhylsa | vevhushalvans stdlhylsa,
stegmataren med aen kulformade tappen | vixelférarens gaffel och
axeltappen (15 mm) | sin lagring | vevhushalvan, Pd lockets insida sitter
eller sattes) manoveridnken med fidder och lasring och pd lénkens tapp
vlaceras medbringarehaken med spdren vanda mot spdrrhylsan | vey-
hushalvan [medbringarehaken fastkle ned kuliagerfettl. Pappers-
packningen placeras | sitt lage och locket féres {Srsiktigt pd sin plats
varefter det skruvas fast. {Om ndgon dndring vidtagits betrdffande
vixeimekanismens delar, exempelvis ndgon del utbyits eller exempelvis
vaxeitoraren | vaxelladan riktats el dyl. bhor man dndrag hopsatinings-
toliden sa, att man omedelbart sedan vaxellddsdelarna inmonterats
i hoger vevhushalva monterar vaxelmekanismen samt hdger sidokdapa
och kontrollerar, att vaxelmekanismen fungerar som den skall.l Utgdende
kedjehjulet med kil och lasbricka monteras och dtdrages ordentlig
Nu &r hoger sida kiar s&¢ nar som pd kdpan vilken dock kan ansté
tills motorn kommit in 1 ramen och bakkedian monterats. Nu vander
vi pd motorn igen ocn kommer Hll varfor vénster képa e monterats.
Det ar namligen lattare ait pétylla oljan direkt + vevhusets bokre del
an genom det liflla patylin ngf-:h:;im; pa ovansidan. Alltsa pdfylles nu
0,9 liter olijg GX80 eller SAE 20 | véaxellddan, Darefter séttes de tvd
8 mm styrpinnarna | sing hal, packningen odldgges och hbetr. denna
galler samma som {6r packningen mellan vevhushalvorna, se sid. 71.
Inhan kapan pasdttes kontrolleras att kickstartmekanismen fungeror som
den skall, dvs. medbringarhjulet upplyftes vid sista delen av pedalens
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returslag och att returfiadern ligger ordentligt i sina ldgen och ej vill
hoppa ur. Sedan ldgges kickstarthjulet in | sitt l&ge och képan monteras
kickstartaxeln fores in genom kugghjulet och in | stodlagret i vevhus-
halvan). Packningen bor pd sa tidigt stadium som mojligt bringas i ratt
ldge genom ait samtliga fdstskruvar skruvas in i sina hal, det &r e ldmp-
gt att kdpan 1orst fastskruvas med eft par enstaka skruvar. Motorn ar nu
fardig for montering i ramen och en sak som bor iakttagas vid detia
arbete dr, att man ej later motorn falla ner mot ramens bottenrdr, ty

i sa fall kan den pd motorns undersida befintliga frikopplingshdvarmen
deformeras.

Forgasaren monteras darefter. Forgasaren dr av Amals vélkédnda typ
ocn fordrar ingen ndrmare beskrivning. Se fig. 28. De munstycken och
installningar som normalt skola anvéndas dro: Huvudmunstycke nr 80,
nalmunstycke 105. Nalen monterad | 3:e spdret uppifran, efter inkdrning
sanks nalen och monteras 1 2:a spdaret uppifran.

Forgasare och lufifilter skall rengdras | samband med helrenovering
av en motor. Belradifande rengoring av filter se instruktionsboken, som
medfolier varje motorcykel.

Drivkedjan

Fore palaggningen av denna skall den rengodras val i bensin- eller
fotogenbad och kontrolleras betraffande slitage. Om den kan strackas
ut mer an 1Y/, % utover det ursprungliga l&ngdmdattet bdr den utbytas
mot en ny. Det ursprungliga langdmattet dr = antalet l&nkar x 12,7 mm
och for mc 281 ar kedjans langd 112 rullar, dvs. 111 l&nkar (delningar)
exkl. laset 111x 12,7 = 1409,7 eller i avrundat mdtt 1410 mm. Denna
kedja skall d& kasseras om ldngden uppgdr till eller dverstiger 1410+ 21=
1431 mm. Om kedjan fortfarande kan anvéndas inoljas den nu val fére
monteringen, dvs. den far ligga 1 oliebad ndgra timmar eller dver natten
sa att oljan tranger in ordentligt mellan rullarna och ldnkarna.

Vid pdidggningen tillses, att kedjelinjen blir r&t och att kedjans 1ds-
fiader lagges pd &t ratt hall. Om kedielinjen, trots att bakhjulet sitter
| linje med framhjulet, avviker mer an 2 mm &t endera hallet (kontrolleras
med linjal M-24815) tyder detta pd att ramen eller framgaffeln blivit
skev vid ndagon kullkorning el. dylikt. En nédrmare undersdkning av ram

och framgaffel fordras i s& fall t6r ot man skall kunna ratta 1l detta
fel.

/4

Utbyte av glidlagren for fram- och bakhjulsfjddringen

Fixtur M-24873 {or utbyte av bussningar i framgaffel, (botten-
lanksgafiel).

Beskrivning: Fixturen bestdr av fdljande delar:

1) Stativ med spindel och ldnk med sprint.

2) Dorn och hylsa for utdrivning av gammal bussning.

3) Dorn f6r indrivning av ny bussning.

4) Dorn och hylsa for kalibrering av den indrivna bussningen.

Utbyte av glidlagren sker pd foljande sdait:
(Stativet placeras lampligen i ett skruvstycke.)

Moment 1. Utdrivning av en gammal bussning

| fixturens nedre del placeras den hylsa som har det stérre hélet. Kra-
gen vandes uppat. Framgaifelns lagring placeras emot hylsan och
fixturens ldnk kopplas till gummibandsfastet med sprinten. Den smalare
dornen stoppas in i bussningen varefter utdrivning kan pébdrias. Se

figur 29.

Fixturstatiy

Dorn

Framgaffel
f Bussnin
/ g

_lank med sprint

Hylsa

Skruva ut smdrikoppen - gy -
nagra vary sa att den

. o . = ]
e| laser bussningen! Skruvstycke

Moment 2. Indrivning av en ny bussning

Hdrvid anvandes den grdvre dornen s& att bussningen e] skall kunna

drivas for ldngt igenom, Fore indrivningens bdrjan tillses att bussningens
oliehal kommer ungefdér mitt emot smoérjkoppen. Se figur 30.
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Moment 3. Kalibrering av bussningen. Figur 31

| fixturens nedre del placeras nu den hvlsa som har det mindre halet.
Kalibreringsdornen anbringas med sin styrtapp | bussningen varefter
dornen pressas helt igenom. Var forsiktig vid handhavander av dornen
sa aft den e skadas, det ar ju den som giver lagringen det rdtta mdtiet

och den tina ytani

Kalibreringsdorn-

Stodhylsa

g
O

Justering av bakgaffellagring och ulbyle av lagerbussning

Vid normal korning mdste
etter en tid bakgatfelns spel
| sidled justeras. Detta gores
med Z st nycklar M-2488%
enl. fig, 32. “"‘"’
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Vid utbyte av bussningar | ramen

tager man bort de gamla bussningar-
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na med njdip av uldragningsverkiyg
M-24888 se fig. 33 och 34. F

48,
Ll
a8

“d
Tk

Mc 6%-3 1. 4-53



SMORININGSFS

Motor:

Motorn smorjes automatiskt genom att erforderlig smdrioliekvantitet
inblandas | bensinen. Ndgon annan smdrining av motorn erfordras ei.
Detta gdiller givetvis ef véxellddan och transmissionshuset, vilka visser-
ligen dro sammanbyggda med motorn men smdrjes separct.

Smorjoljan blandas i brdanslet | féljande proportioner: Under inkdr-
ningsperioden d. v. 5. de forsta 100 milen, 1 del olja till 19 delar bensin
(1:20). Darefter kan man minska oljeméngden till 1 del olja till 24 delar
bensin (1:23). | samband hdrmed dndras férgasareinstéliningen, se kap.
om torgasare, sid. 74, Om fargad bensin anvdndes bér proportionerna
hela tiden vara 1:20. Undvik att kéra pé spritblandat brénsle {lattbentyl).
Kontrollera alltid aft raht blandningsforhdllande verkligen erhélles.
Kontrollera aven oljefabrikatet och anvand endast de av oss rekommen-
derade smorjoljorna.

Vi rekommendera att Mobiloil D anvdndes savdl sommar som vinter-
tid for inblandning i brdnslet. Skulle denna olja e finnas tillgdnglig,

L

rekommendera vi sommartid: Mobiloil BB (SAE 50), vintertid: Mobiloil
\

Fig. 35 Arctie (SAE 20).
De nya bussningarna idragas sedan med higlp av Inmon- Vaxellada och transmissionshus
teringsverktyg M-24890, varefter bussningarna uppbrotschas til] Dessa skall alltid vara fyllda med 9 dl olja GX 80 eiler SAE 20. Kon-
sin storlek medelst brotsch M-24889 bild 35 och 38 trollera oljenivén genom att skruva ur nivaskruven. Oljan skall nd upp

] &

till nivahdlets kant. Vid denna kontroil maste cykeln sté& vagréH, d.v.s.
vila pd bada hjulen pa vagratt underlag.

Avtappningsskruven har forsetts med en permanentmagnet, som upp-
samlar slitspdn fran vaxellddans olika delar. Harigenom skyddas kul-
lager och kugghjul mot onodig forslitning. Tag ut avtaponingsskruven
varje 200 mil och torka bort slitspdnen frédn magneten.

Obs! Koncistensfett eller liknande smorimedel f&r under inga omstan-
digheter anvandas fér smorjning av vaxelldda och transmissionshus. Ff-

ter de forsta 100 milen och sedermera efter var 500:e mil, avldgsnas
den gamla oljan ur vaxelldda och transmissionshus och ersdttes med ny.

", £ R AT B,

g g

Kedjan:

2

Kedjan mellan motor och bakhjulet bor inoljas emellandt. Smér] med

nagra droppar olja var 50:e mil, exempelvis i samband med tanknina.
For detta dndamdal anvandes vanlig motorolia SAE 20—50. Spillolia kan
mycket val anvéndas.

Var 200:e mil bor kedjan demonteras och rengdras i fotogen eller ben-
sin, Nar den gjorts ordentligt ren, nedldgges den i ett kérl med olja

L]

dar den helst bor ligga dver natten, sd att oljan hinner trénga in éveralkh.

Mc 69-3 1. 4-53
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Framgaftiel:

Bottenldnkarnas lagringar smories genom smdrikoppar pd& goffelbe-
nens framsida.

Dessa bor smorjas var 100:e mil, varvid ca 10 pumpslag olja inpressas.
Vi rekommendera SAE 50. Vid smérining anvéndes en vanlig smdrispruta.

M- 24005

E X L T ‘-Fﬁ_‘,!—:b'} s
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Nav:

a

Naven demonteras en gang om dret och rengdres varefter de in-
smorjas med Mobilgrease Nr 5 eller annat likvardigt kullagerfett.

Chassi:

Rundsmor| maskinen var 100:e mil. For denna smdrjning anvdndes
lampligen samma smorjspruta, som for framgaffeln.

Smorikoppar finns pd foljande stdllen: e

. Framnavet: Bromsskdldslagring och bromsarm. g

2. Baknavets bromsarm.

3. Fotbromspedalen "“‘Hi
4. Bakgaffellagringen (Endast cykelns vénstra sida). jg%; *ﬂ
5. Forarsadeln (Atkomlig under sadeln bakifrdn), bést om tiadern forst M~ 24851

bortmonieras).
Pmsmgerm’mdeirm

f; TR ,z_f:t"a'-‘-f‘“-"?ﬁ'-? T
%ﬁ&lmaﬁ B B
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e

4
Obs! Pressa inte in f6r mycket olja i 1 och 2 d& den dverflddiga oljan
i sa fall kan trénga in i bromsarna.

Diverse smdrjstdilen:

-

Hastighetsmatarkabeln far e] glémmas vid smorjning.
Broms- och frikopplingswirar inoljas.

Broms- och frikonplingshandtag inoljas.

Gaswiren inoljas,

Gashandtaget rengéres och inoljas. L
o ifﬁg
. . - = . . 4 . a%i%:’-"’f i
Vid wirarnas smérining tages dessa loss vid handtagen och tunn olja e
SAE 10 halles | vytterkabeln under det att wiren fdres fram och &ter. (7T
f{:;;:é: Hon
€
O 31
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For 120 och 175 cc-motor

M-24002 Tandstiftsnyckel, NV 22 och 25,4 mm, medfdljer motorcyklarna
som ftillbehdr

M-24005 Nyckel, 11 och 14 mm grepp, medfdlier motorcyklarna som

tillbehor

M-24006 Hylsnyckel t6r cylindertopp m. m. NV 14 mm, medfdlier motor-
cyklarna som tillbehdr.

M-24008 Bladmatt.

M-24803 Hallare for svanghijul.

M-24306 Hallare for frikepplingskrans och frikopplingscentrum

M-24807 Avdragare for frikopplingscentrum

M-24815 Linjal for kedjelinjen

M-24816 Avdragare for kedjekransar

M-24848 Tang for Seegersdkring (Gven t6r 120 cm3-motor), se sid. 83.

M-24853 Nyckel for avgasrdrmutter och kedjekrans

M-24854 Av- och pdmonteringsverktyg fér kolvbult

M-24855 Monteringsverktyg f6r vevhushalvorna

M-24857 Monteringshylsa f6r Stefatdtning

M-24859 Nyckel t&r avgasmutter, 8-kant

M-24873 Monteringsfixtur for framgaffel

o
by g
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For 120 cc-motor §
M-24802 Hylsnyckel f6r sv@nghijulsmutter §
M-24604 Avdragare {or svdnghijul §‘
M-24805 Mdatden for instalining av téndningen %
M-24810 Brotsch kolvbultsbussning, standard L

M-74811 . - 1:c overdim.
M-24813 ” kolv, 1:a overdim.

M-24817 Bussningsiagare for vevstaksbussning
M-24813 Verktyg for isdrtagande av balansparfi
M-24828 Monteringsfixtur f6r vevhus

M-24850 Avdragare f6r hoger vevhushalva

M-24851 ” bakre, for vanster vevhushalva

M-24852 " tramre, - a

M-24856 Hylsnyckel for mutter pd motoraxel, hdger, huvudaxel och
hidlpaxel

M-24858/1 Monteringshylsa f6r balansparti.

M-24858/2 b " s

M-24868/3 o " %

M-24870 Nyckel for vtkastareskruv
M-24871 Riktfixtur 6r balansparti
M-24872 Nitstansar for bromsband Me £9-3 1 453
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ECIAL-VERKTYG FOR REPARATIO
AV HUSQVARNA MC

For 175 cc-motior

M-24877
M-24878
M-24879
M-24880
M-2488]1
M-24882
M-24883
M-24884
M-24885
M-24886
M-24887

M-24888
M-24889
M-24890
M-2489 ]

Monteringsstall,
Avdragare fér svinghjul.

Avdragare for vevhushalva, vénster.

Avdragare for vevhushalva, héger.

Avdragarebackar (anvdndes i komb. med M-24816).
Distanshylsor (2 st.) anvéndes | komb, med M-24855,
Monteringsverktyg, for kolvbultsbussning i vevstake.
Hylsnyckel, NV 18 mm, f&r sv@nghjulsmutter

Hylsnyckel, NV 14 mm, fér cylinderlocksmutter

Nyckel, NV 46 mm, for justering av styr- och bakgaffellag,,
Distanshyisa for montering av kopplingskrans, anv. | komy,

med M-24855.

Utdragningsverktyg f6r bussning | ram.
Brotsch tor lager i ram.
Inmonteringsverktyg for bussning | ram.
Avdragare, kompl., for drivhjul (vevaxeln).




